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Do “Mississipi Carioca” ao “Estadio Voador”: Forjando Espagos de
Legitimacdo na Indiferenca’

Resumo

Este trabalho busca discutir a nocdo de “espacos de indiferenca” para qualificar o que
parece ser uma importante condicdo para a implantacdo de grandes projetos urbanos
(GPUs), mais difundidas praticas da politica de “empresariamento urbano”, voltadas
principalmente, para a promogéo internacional da imagem das cidades e a “revitalizacdo” de
territérios urbanos considerados “degradados”. Para tal, a andlise toma para estudo,
estruturas espaciais urbanas legadas por dois GPUs realizados em um mesmo territério
formado por bairros do suburbio ferroviario da cidade do Rio de Janeiro e que definem o
objeto empirico: trecho da via expressa Linha Amarela (1997) e Estadio Olimpico Jodo
Havelange (2007). Na perspectiva critica, parte-se da idéia de que ambas as intervencdes
teriam sido orientadas por diversos graus de “indiferenca” a este territorio urbano, por terem
produzidos espacos urbanos ociosos ou “mal aproveitados” que ndo s6 parecem contrariar
qualquer intencdo da acdo planejadora em “revitaliza-lo” como submeteram grupos locais as
condi¢cdes desfavoraveis para a realizacdo da sua “vida cotidiana”. Nesse sentido, o trabalho
procura revelar que a implantacdo de GPUs, na sua relacdo com diversas escalas espaciais,
ndo s6 pode produzir impactos negativos no espaco urbano, como suas “justificacfes”

podem carregar valoracdes (negativas) e leituras indiferentes do espaco herdado.

Palavras-chave: grandes projetos urbanos, renovacdo (urbana), suburbio (ferroviario)

carioca, valorizacéo do espaco (urbano)



1 — Introducéo

A temética tratada neste trabalho' inscreve-se no campo de debate dos grandes projetos
urbanos (GPUs) considerados, aqui, expressdes contemporaneas do chamado
“empresariamento urbano” (HARVEY, 1996): orientados quase sempre pela competitividade,
pela formacdo de parcerias publico-privadas (PPPs), a desregulamentacdo e ou
flexibilizacdo do aparato legal da cidade e a sobreposicdo de escalas de intervencao/gestdo
urbana por meio de grandes projetos urbanos — intervencdes significativas sobre o espaco
fisico da cidade. Uma vez tomados como projetos “estratégicos” na reestruturacdo urbano-
metropolitana contemporanea, sao vistos como modelos a serem seguidos, “tendo em vista
0 pretenso sucesso quando de sua aplicacdo em outras cidades de contextos fortemente
distintos” (cf. BIENENSTEIN; SANCHEZ, 2004, p.1 e 2).

Igualmente, a atribuicdo de sentidos (valores) aos espacos urbanos

' também aparece como
relevante processo politico deste modelo. Seu objetivo estaria estreitamente ligado, néo s6 a
construcao de adesdo social aos projetos, como dar-lhes legitimidade e justificar a maneira
gue séo distribuidos na cidade. Pois, uma vez que os GPUS sao investidos de grande soma
de capitais (politico, financeiro e simbdlico), 0s sujeitos que 0os promovem parecem operar
sem tomar conhecimento do “espaco vivido” (LEFEBVRE, 2008, p. 40) ou “espac¢o herdado”
(RIBEIRO, 2006) quase sempre representado genericamente como “espaco degradado”,
estigma superavel, apenas, mediante a realizacao dos projetos.

O presente trabalho busca ampliar a discussdo que envolve a implantacdo de grandes
projetos urbanos nas metropoles brasileiras, seguindo a perspectiva critica, que tem
sinalizado para a necessidade de interpelar a interpretacdo vulgar dos GPUs" que os coloca
como ‘“redentores dos lugares”. Pois a adocao irrefletida deste modelo de gestdo urbana
revela pouquissimo de seus efeitos. Para tanto, sdo tomados para andlise as ordens de
justificacdo bem como o resultado material da implantacdo de dois GPUs, em dois
momentos distintos num mesmo fragmento urbano do subdrbio carioca, tratados em um
recorte que define o objeto empirico: trecho da via expressa Avenida Carlos Lacerda, a
Linha Amarela (1997) ' e o Estadio Olimpico Jodo Havelange, o “Engenhédo” (2007), como
ficou socialmente conhecido por ter sido construido no bairro do Engenho de Dentro.

A razdo de trabalhar neste fragmento urbano, que além do Engenho de Dentro, contém
por¢cdes dos bairros da Abolicdo, Pilares e Cachambi, foi motivada, sobretudo, por
inquietacbes e incertezas que emergiram primeiro da implantacdo do “Engenhdo” que,
aparentemente, parece ter sido orientada por diversos graus de “indiferenca” ao espaco
urbano herdado, em suas dimensdes social, urbanistica e simbdlica. Com efeito, em um
breve giro no entorno do estadio, sdo encontradas estruturas espaciais legadas pela via

expressa Linha Amarela e que evidenciam da mesma maneira, espagos urbanos 0ciosos ou
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“mal aproveitados”, expressdes de uma insensibilidade ou negligéncia do poder publico no
planejamento e na realizacdo destas duas interveng6es no mesmo territorio urbano.

Diante deste quadro, indaga-se: teria sido este fragmento urbano considerado um “espaco
de indiferenca” para os sujeitos da acdo planejadora nos processos de implantacdo da Linha
Amarela e do “Engenhdo”? Tais intervencdes teriam produzido estruturas espaciais urbanas
desfavoraveis para a vida social preexistente?

Para o enfrentamento destas questdes, ainda que o0s dois projetos correspondam a
intervencdes com fungBes e com objetivos diversos, julgou-se necessaria a sua analise
conjunta, por considerar o estadio olimpico, um caso de reincidéncia no mesmo territério
urbano, em termos de intensidade dos seus efeitos 0s quais pareciam, a0 menos nos
discursos legitimadores das propostas, positivos para os grupos locais a eles associados.

A questdo ganha mais relevancia quando sdo também abordados criticamente os dois
grandes empreendimentos em sua relacdo com a estrutura urbana da cidade do Rio de
Janeiro. Esta andlise permitiu verificar a fragilidade dos projetos tanto em termos de relacéo
de demanda, como na distribuicdo destas formas urbanas no mapa social da cidade,
consolidando vias expressas e estadios de futebol nos territérios urbanos desvalorizados do
ponto de vista social e cultural. A recorréncia de tais intervengbes no fragmento urbano
tomado para estudo pode revelar de forma mais contundente a continuidade das
acentuadas divisGes de classes na cidade do Rio de Janeiro. Ou seja, certas regibes da
cidade sdo escolhidas (sacrificadas) para acolherem empreendimentos econémicos e
equipamentos urbanos que em geral sdo evitados pelos setores ocupados pelas camadas
de alta renda.

Este processo estaria pautado pela mesma “légica sociopolitica promotora da desigualdade
ambiental” na distribuicdo socioespacial de atividades causadoras de impactos ambientais,
também identificada no termo “injustica ambiental”: “fenbmeno de imposicao
desproporcional dos riscos ambientais as populacdes menos dotadas de recursos
financeiros, politicos e informacionais” (ACSELRAD, 2009, p.9 e p.26).

A andlise esta também centrada na idéia da ordenacdo urbana comprometida com objetivos
em escalas espaciais “extra-locais”, em detrimento da escala de bairro, da rua e ou
circunvizinhanga dos empreendimentos. Esta falta de articulagéo entre as diferentes escalas
de concepcéo e intervencdo enfatiza a “indiferenca” quanto ao “espaco herdado”.

Longe de querer esgotar o tema, pretende-se, com este estudo, enriquecer a tematica dos
grandes projetos urbanos, langcando um novo olhar para as intervenc¢des de grande impacto
de carater estratégico. Entende-se que, com 0s avancos desta pesquisa, sera possivel
discutir a nocdo de espacos de indiferenca para qualificar 0 que parece ser uma importante
condicdo de operacdo do poder publico com os GPUs, determinando as politicas de

intervencao territorial. Em sua face aparente, ambos o0s projetos permitam supor um
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persistente interesse do poder publico em intervir e recuperar um territério urbano. Alguns
poderdao apressadamente dizer que a ‘“indiferenca” opera apenas quando o espaco esta
excluido de quaisquer acbes. O que se quer enfatizar, no entanto, é que até os espacos
urbanos alvos de intervencdo podem estar sendo submetidos a sujeitos e acdes
encarregados de planejar e implementar os GPUs que ao furtarem-se de analises concretas
e avancadas do espaco urbano herdado, produzem leituras indiferentes do espaco, hegando
demandas sécio-espaciais e relacdes vitais preexistentes em determinado territorio urbano.

Este trabalho estd dividido em quatro partes. A primeira apresenta algumas notas que
permitem reconhecer as origens da ‘formacao sécio-espacial’ (SANTOS, 1996) e identificar
caracteristicas especificas de outros processos de valorizagdo dessa regido em particular. A
segunda parte recupera as principais “justificacbes” (BOLTANSKI e CHIAPELLO, 2009)
anunciadas nos processos de implantacdo dos dois projetos, a fim de registrar quais foram
as “esperancas” que os dois GPUs desencadearam, bem como as relacées de demanda
dos empreendimentos com a cidade. Na terceira parte busca-se reconhecer o
entrelacamento dos dois projetos com um modelo de gestdo urbana, identificando também
convergéncias no padrao de conduta e avaliando, desse modo, a pertinéncia da analise
conjunta dos dois GPUs. Na quarta parte, a analise se aproxima do objeto em sua
materialidade urbana, examinando os efetivos rebatimentos dos objetivos e medidas
complementares acionadas nos discursos que viabilizaram os dois GPUs, verificando
conflitos entre os discursos e 0 “espaco legado” pelas obras, contradicées e negacgbes que

contribuam para avaliar os diversos graus de indiferenca a este fragmento urbano.

2 — O (suposto) “espaco de indiferenca”: inscrigdes historicas

O trabalho identifica que, do mesmo modo que ocorreu em outros bairros, ditos suburbanos,
da cidade do Rio de janeiro, o marco da formacdo da regido que contem a area de estudo
deu-se a partir da consolidacdo das vias terrestres com a implantacdo das ferrovias e dos
bondes. Tais infra-estruturas de transporte e disponibilidade de terras, no que se refere a
este conjunto de bairros em particular, teriam determinado a consolidagdo de duas oficinas
de trens que conferiram ao bairro do Engenho de Dentro a denominagcédo de “bairro das
oficinas”, onde mais tarde, iriam se juntar diversas instalacdes industriais, sobretudo, ao
longo da Avenida Suburbana,.

De acordo com Andrade (1966), a inauguracdo da E.F. D. Pedro Il teria incentivado os
primeiros loteamentos da antiga Fazenda do Engenho de Dentro, dando inicio ao bairro de
mesmo nome. Em 1869, devido ao aumento das atividades ferroviérias, outro terreno da
fazenda receberia a primeira oficina de reparos, a Oficina de Locomocédo do Engenho de

Dentro, o que daria outro impulso na ocupacgéo da regidao, sendo criada uma escola pratica
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de aprendizes chamada, a partir de 1906, de Escola Profissional Silva Freire (RODRIGUEZ,
op. cit., p. 25).

Além da ferrovia, a presenca dos bondes também foi determinante na ocupacédo da regiao,
com destaque para o bairro do Méier, cuja centralidade em termos comerciais e de servicos
deve-se a posicdo de interligacdo entre os sistemas de trens suburbanos da E.F.D.P.ll e a
maioria das linhas de bondes que passavam pelo subdrbio em direcdo ao centro e outros
pontos da cidade (cf. FERNANDES, 1995, p. 128-129). Isso ndo s¢ indica a influéncia da
ferrovia no surgimento dos subcentros eminentemente populares no eixo ferroviario da
cidade do Rio de Janeiro (Madureira merece destague como outro subcentro comercial da
cidade), como também destaca o papel dos bondes na descentralizacdo ndo s6 da
populacdo como também do comércio.

O servigo de bondes nos bairros ferroviarios teria sido considerado uma valiosa vantagem
locacional na instalagdo de outra oficina ferroviaria no bairro do Engenho de Dentro, a
Trajano de Medeiros & Cia. Tal companhia teria adquirido da Franca um galpdo metalico,
erguido de frente para a antiga Estrada Santa Cruz. O referido galpdo teria servido de
Palacio das Industrias, parte de um complexo de pavilhdes que junto com a Torre Eiffel
foram erguidos para a Exposicédo Universal de Paris em 1889". Além do galpéo francés, o
complexo contava ainda com um galpdo em alvenaria erguido em 1899 e concluido em
1917, onde funcionava a Escola da Estrada de Ferro.

Em linhas gerais, nos primeiros anos do século XX teria se consolidado, sobretudo no
“subdrbio”, uma tendéncia de urbanizacdo das freguesias que deixaria evidente uma
distribuicdo territorial das camadas sociais na cidade do Rio de Janeiro. Pois ha que se
considerar que até o final do século XIX esta regido era designada como suburbio apenas
por apresentar uma realidade espacial geograficamente periférica ao centro da cidade sem
associar necessariamente qualquer desprestigio social, muito pelo contrario. No entanto, na
virada do século, a categoria suburbio é apropriada como fator identitario que inscreve esta
regido da cidade numa légica de “discriminacdo negativa” (CASTEL, 2008) ', justamente
guando os espacos das freguesias se urbanizavam (FERNANDES, op. cit., p. 64).

Feito este breve parénteses, a partir da metade do século XX, quando a realidade
suburbana ja estava deslocada muitos quildmetros de distancia destes primeiros suburbios
ferroviarios, ocorre um processo de desativacdo progressiva dos bondes, cedendo lugar aos
trélebus, aos 6nibus e ao automovel que jA comecgava a predominar no cenario urbano,
afirmando-se como simbolo de uma sociedade moderna e expressdao de um processo de
concentracdo de renda que se intensificava no pais. Esta tendéncia prosseguiu com o
desmantelamento das ferrovias contrastando com os esforcos colocados em politicas
urbanas que buscavam ajustar a cidade ao veiculo motorizado individual, iniciadas na

década de 1950 e prolongadas “pela de 1960, especialmente durante o Governo Carlos
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Lacerda” (ABREU, 1997, p. 144) que entre diversos projetos viarios, um deles resultaria no
desenho de uma rede de vias que continha o tracado da via expressa Linha Amarela.
Contudo, a progressiva desativacdo das oficinas e de outros usos industriais, a dilapidacéo
do sistema ferroviario e a extincdo dos bondes forcaram, cada vez mais, a producdo de
valores no espaco relacionados ao transporte rodoviario e a substituicdo dos usos industriais
por comerciais e residenciais. Assim, aproximam-se da regido novos shoppings centers e
hipermercados, com destaque para o Norte Shopping (1984), construido em parte do
terreno onde funcionava a Fabrica Klabin na Avenida Dom Hélder Camara, bairro do
Cachambi, que ao invés de destituir o Méier da imagem de “capital do suburbio”, expande-a
simbolicamente para os bairros do Cachambi, Engenho de Dentro, e Todos os Santos. Por
conseguinte, novos produtos imobiliarios considerados até entdo atributos exclusivos de
areas da cidade ditas mais nobres, evidenciam o potencial de densificacdo-verticalizacédo
dessa regido, embora, nela ainda predominem construcdes baixas e unifamiliares.

De fato, este processo ilustra o declinio das instalaces industriais e 0 avanco da producao
comercial, de servi¢os e residencial na regido. Durante as duas décadas seguintes, o Norte
Shopping continuaria desempenhando importante papel transformador do perfil imobiliario
deste conjunto de bairros, principalmente, os bairros do Méier e Cachambi, mas que
igualmente aos demais bairros que compdem o fragmento urbano objeto deste estudo foram
tomados por grandes expectativas advindas da realizacdo das duas intervencdes urbanas

comandadas pelo poder publico.

FIGURA 2.1: Fachada do prédio de escritérios da Oficina de Locomocao do Engenho de Dentro, Rua
Arquias Cordeiro (esq.) e Prédio da Oficina Trajano de Medeiros na Rua José dos Reis (dir.). Fotos:
(esg.) PREFEITURA, 1998, p.28.; (dir.). Jo&o Bosco, set. 1995. In: RODRIGUEZ, op.cit., p. 26

3 — Construcdes retéricas e simbolicas: de reflugio estagnado a territorio
privilegiado

Coube nesta secdo uma breve apresentacdo dos argumentos que operaram a favor da
submissdo, em definitivo, do mesmo fragmento urbano a receber os empreendimentos,

Linha Amarela e Estadio Olimpico Jodo Havelange (EOJH). Pois, sendo aqui pressuposto
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gue tais obras teriam produzido efeitos perversos em um mesmo territério urbano, indaga-
se: como estes dois projetos foram justificados e ou aceitos por diversos grupos sociais,
principalmente aqueles vizinhos aos empreendimentos?

Esta questdo se apdia em Boltanski e Chiapello (op. cit., p. 38-39), para os quais a
acumulacéao capitalista exige a mobilizacdo de um grande nimero de pessoas, cuja adesdo
ao processo moldado pela légica da circulacdo e da acumulacdo do capital requer
argumentos e que a necessidade percebida pelo capital de proporciona-los é entendida por
meio da nocdo de “justificacdo”. Assim, a permanéncia, a expansado e as imposicdes do
capitalismo apdiam-se em certo numero de representacdes — suscetiveis de guiar a acdo —
e de “justificacbes”, que tém feito dele uma ordem aceitavel e inclusive desejavel ou a Unica
possivel (Ibidem, p. 41-42).

Portanto, analisar tais processos de legitimacdo destas respectivas a¢cdes no mesmo espago
urbano — i.e. suas “justificacdes”, permitiu verificar que os projetos ndo foram concebidos
para 0 momento em que foram definitivamente implantados, com destaque para a Linha
Amarela que levou praticamente trinta anos para sair do papel. Ndo menos importante, foi
possivel perceber que o seu sentido inicial passava, sobretudo, pela proposta de reorganizar
o transito da cidade do Rio de Janeiro, inclusive sendo, em dado momento, destinada
exclusivamente para o transporte de massa. No entanto, na sua implantacéo definitiva, a via
teve acrescentados as suas ‘“justificacdes” outros significados, atribuindo novos valores e

potencialidades a esta forma urbana.

E uma obra que vai integrar Zona Norte e Zona Sul, descongestionar o
transito, valorizar os bairros por onde passa, aproximar as pessoas, unir o
Rio de Janeiro num grande abraco, e eu digo isso como cidad&o. (Luiz
Paulo Conde, ex-prefeito. PREFEITURA (Rio de Janeiro), nov. 1997, p. 20).

Como se vé no quadro sintese 3.1, as “justificacdes” que antecederam a execuc¢ao definitiva
da via expressa manifestavam argumentos relativos ao transito urbano da cidade, tais como:
conter gastos com deslocamentos, integracdo metropolitana com diferentes modais de
transporte e reducdo da poluicdo do ar e sonora nas localidades com transito saturado.
Quando da sua efetiva concluséo, sdo atribuidas a constru¢édo da via outras “justificacdes”
gue vao além da circulacdo urbana, com destaque para a idéia de que a Linha Amarela

seria um vetor de “revitalizacdo urbana” dos bairros por onde passaria.



CRONOLOGIA JUSTIFICAGOES MEDIDAS / PROJETOS / A CONSTRUIR

1965 A Linha Amarela nasce B Solugdo viria para atender usos de terra e distribuigao populacional W Enfase no transporte rodovidrio individual devido instalagdo recente da
dentro de um projeto de definidos no plano. inddstria automobilistica no pais e evolugdo da renda per capita prevista no
cidade.no.Plano Doxiads. plano.

A via ¢ absonida pelo Plano l Cria acesso ao Clgntro da Regiéo Metropolitana previsto no Plano- B Parte do projeto é implantado, mas sem as caracteristicas prevista no

1 967 das vias Policromaticas/DER-GB. Piloto da Barra da Tijuca. e : 2 &

plano original, aproveitando ruas existentes sem qualquer relagéo com ele.

Designada com RJ-087, ¢ M Acesso répido a Baixada de Jacarepagué. B Estudava-se 0 uso da via para receber o pré-metro e o metrd.
1975 _ constiuida pelos PAAs 9510 9517. | M Economia de combustivel. )
H Ligacdo com Cidade Universitaria e Fundao.

Com a ofse 4o peidieo o projeto B Melhorias na circulagio o irafego urbano  do fransporte de massa. B Construgao de monotrilho movido a energia elétrica, utilizando o mesmo

1979 _ viérioé substiuido por transporte de B Redugao do consumo de derivados do petroleo, adotando outra tragado da via.
massa sobre trilhos. modalidade de energia.
W Desafogar transito nas vias internas da cidade e o Tinel Rebougas. B Transporte rodovidrio individual.
) W Melhorar qualidade de vida, despoluindo varios locais com transito W Transporte de massa, Linha 2-A do metrd, integragéo com a estagéo
1987  Projeto aguarda verbas do BNDES. Maria da G
saturado. aria da Graga.

W Economia de tempo e dinheiro nos deslocamentos.

1992 A CO”SE”@(‘?O dt? LA Z g ?9 B Essencial no reordenamento do fluxo de transito da cidade, ligando B Transporte rodovidrio individual e coletivo (6nibus).
ceperia do enieo candcaloaFeteto)  zona Norte e Zona Sul sem passar proximo ao centro da cidade. B Cobranga de pedégio.
l Transporte de massa, por VLT, ligando Madureira & Barra da

César Maia.

César Maia assume o cargo de Prefeito H Ligagéo da Barra da Tijuca e Jacarepagua ao resto da cidade, onde .

1993 da cidade do Rio de Janeiro. esta se desenvolvendo um complexo de servigos e comércio de carater Tijuca.
LAvira TESPODSHb;“dade do metropolitano atrator e usuérios de transporte individual. B Valorizar o meio ambiente, patrimdnio cultural e as relagdes de
?gvfnTSam\;:lems?:vam e B Projegao internacional. A construgdo da LA é uma demonstraggo de | vizinhanga.

i X que o Rio pode sediar os Jogos Olimpicos 2004. B Ocupar véos dos viadutos construidos com usos comercial e de

Para acelerar obra,tneis sobrepostos d o ; p
Covanca sdo trocados por tine W Requalificagéo urbana dos bairros estagnados que a LA atravessana|  servico. o ' ) ]

1994 ™ Jarieios Zona Norte. B Tratamento paisagistico onde a obra interferir na paisagem
Consiniora OAS vence lictagéo W Interconexo dos subiirbios da Central ¢ da Linha Auxiiar, eliminando| ~ natural ou urbana.

dolote 2. 45 bareiras fodofaroviarias: B Protecdo acstica para as edificagdes proximas a via que

1 995 Comegam as obras da LA. o L ) ) , . g ¢ "
G B Ampliagéo da polarizagdo exercida pelo centro comercial do Meer. necessitem de menores nives de ruido, como escolas, hospitais e
: conjuntos habitacionais.

i e e e i C'L”E‘i‘ajl‘“ebgg [”:Z 2559”"0"’“9”“’ da cidade: crescimento econdmico, I Encapsulagéo das pistas da LA onde ocorter deterioragéo da
1996 = viuto sobre Rua ca Aboiao ! qualidade do ar para edificagdes vizinhas.

E‘?" déa%ﬁ?cﬁg;agg-ﬁajamé — W Geragéo de empregos. B O tragado deve respeitar os prédios da Escola

municipio. Municipal Izabel Bivar e o Edificio da Oficina Trajano de

Conde assume a PCRI como suicessor Medeiros.
1997 ™ ¢ e e entrega LA. B Canalizag&o dos rios para eliminar riscos de inundagao.
1999 Sgl"f}f{w"ég’%‘jﬂr’f&?g‘;gf concesséo d B Proteces laterais das pistas para impedir cruzamento de

pedestres ou mesmo animais.

QUADRO 3.1: Cronologia, “Justificacfes” e medidas mitigadoras de impactos da Linha Amarela.
Elaboracao propria.

Ja a decisao de construir o estadio, parece ter sido tomada (as pressas) pelo entdo prefeito
César Maia, para atrair os Jogos Olimpicos de 2012. Sua instalacdo no terreno das oficinas
contraria a idéia do primeiro plano estratégico (PECRJ |) em descentralizar os equipamentos
esportivos no mapa da cidade, uma vez que o EOJH esta aproximadamente apenas seis
quilémetros de distancia do Estadio Mario Filho, o Maracana. Para viabilizar sua construgao
e a prometida “revitalizacdo urbana” da regido, foi criada a Area de Especial Interesse
Urbanistico do Engenho de Dentro (AEIU).

Procuramos instalar nossas estruturas em areas que sofriam degradacéo
urbana. O maior exemplo é o entorno do Engenhdo, uma area de
zoneamento exclusivamente industrial, mas cercada por empreendimentos
falidos. Conseguimos emplacar na Camara Municipal a mudanca da regido
para uso misto, residencial e industrial, e agora veremos apartamentos e
comércio surgirem no terreno, o que gera emprego e renda (Ruy Cezar,
secretario especial do Pan. Na luta contra o tempo, cada dia vale por trés.
Jornal do Brasil, p. A16, 9 jul. 2006).

Observa-se no quadro sintese 3.2, como a proposta do estadio “sobrevoou”, ao menos trés
regides da cidade do Rio de Janeiro antes de “pousar” no bairro do Engenho de Dentro. Mas

o fator principal a se verificar €, em que pese nao ter sido pensado inicialmente para a

regido que o acolheu, a implantacdo do estadio parece ter envolvido diversas ac¢bes que
8



colocaram em xeque, sobretudo, “referenciais simboélicos” do “bairro das oficinas”, mediante

acOes de destombamento, flexibilizacdo dos instrumentos de preservacdo, demolicdes de

parte do patrimoénio existente, além de remanejamentos institucionais tradicionais.

1995

CRONOLOGIA

E elaborado o PECRJ. Em seu escopo|
0s JO RIO 2004 surgem como principal
estratégia.

PCRJ encomenda projeto de estadio dej
futebol & DPL-Riourbe.

1996

Anteprojeto de candidatura RIO 2004 &
oficialmente apresentado.

Segunda versdo do estadio &
encomendada pela PCRJ.

Cj. das Oficinas do Engenho de Dentro
é tombado pelo municipio.

1998

RJ é eliminado na disputa dos JO 2004
COB convida RJ a concorrer ao
PAN 2007.

1999

COB solicita terreno da Flumitrens parg
construir CODT,

JUSTIFICAGOES
B Tornar o RJ um polo de atratividade regional, nacional e internacional

B Transformagéo urbanistica.
W Ampliar a infraestrutura esportiva da cidade.

W Descentralizar a distribuigéo espacial dos equipamentos esportivos
na cidade.

B Impulso na pratica esportiva e integragao social.

MEDIDAS / PROJETOS / A CONSTRUIR

W Marketing da cidade voltado para marca de «cidade esportivan.

B Programa de novas infraestruturas esportivas: estadio de futebol na
Barra da Tijuca (1° versdo).

W Qualificar seis centros esportivos: Funddo-VO(1), Maracan(2),

Gldria-Botafogo(3), Lagoa-Copacabana(4), Barra da Tijuca(5) e

r-Campo. Grande(6)
0 olimpico (2°vers&o) na llha do Fundéo, principal «parque
olimpico» do projeto RIO 2004.

2001

RJ concorre oficialmente ao PAN 2007
e estadio de atletismo é proposto
para a Barra da Tijuca.

Rio se torna sede do PAN2007.
Terreno das Oficinas ED é cedido ao
COB para construgéo de CODT.

SP entra na disputa com o RJ & cidade
aspirante aos JO 2012.

PCRJ decide construir estadio olimpico
no bairro do Engenho de Dentro.
Acidade do RJ é escolhida cidade
aspirante aos JO 2012 pelo COB

£ homologado 0 PECRJ2,
sem conter o EOJH
Decreto autoriza demoligdo

de galpdes da Oficina ED.

RJ perde a disputa aos
JO 2012 para Londres.
E revogado pelo prefeito o ato de

EOJH é entregue
faltando 13 dias para o PAN 2007.
O projeto do CODT € redimensinado
¢ 0 COB anuncia sua construgdo em

outra regido da cidade

B Formagdo profissional de seis mil jovens até 17 anos e 0
desenvolvimento do esporte olimpico nacional, através da descoberta
de novos talentos.

B Cinco «zonas» so escolhidas para receber asinstalagdes do Pan:

Barra da Tijuca (1), Maracana (2),Marina da Gléria (3), Lagoa-Copacabana
(4) e Vila Militar-Campo Grande (5).

 Estadio de atletismo no Complexo Esportivo do Autédromo, na Barra.

B Reforma dos estadios do Centro de Futebol Zico (Barra da Tijuca), Moga
Bonita (Bangu), Italo Del Cima (Campo Grande) e Mario Filho (Maracan).
B Centro Olimpico de Desenvolvimento de Talentos (CODT) no bairro do
Engenho de Dentro.

W Reutilizagdo dos galpdes desativados da antiga oficina ferroviaria para
as instalacdes do CODT.

B O EQJHé uma obra imprescindivel pois trara visibilidade para o PAN
e aumentara as chances da cidade disputar os JO 2012.

H Elevagéo da auto-estima da cidade.

B O hairro do Engenho de Dentro apresenta acessibilidade favoravel:
trens, onibus e automoveis pela L. Amarela ou L. Vermelha

B Revitalizagao da regido que sofria degradagao urbana.

B Impulso no comércio e servigos.

B Geragao de empregos.

W Estadio Olimpico Jodo Havelange em terreno de 200 mil m? da
Flumitrens cedido ao COB para a construgéo do CODT.

B CODT utilizara os galpdes tombados que serdo mantidos no terreno.
B Transferéncia do Museu do Trem para Leopoldina.

W Transferéncia da ETETESF para Deodoro.

W Melhorias urbanisticas e virias no entorno do estédio, tais como:
ciclovia e vias de circulagdo.

W Obras de drenagem. ™

W Passarela sobre a linha férrea.

B Viaduto sobre a R. da Aboligéo e recuperagéo do acesso a L. Amarela.
B Duplicagdo do viaduto Castro Alves (Méier).

B Macro drenagem do Rio dos Frangos.

B Criago da AEIU do Engenho de Dentro: alteragéo do zoneamento
industrial para misto e permisséo construir 18 pavimentos no maximo.

QUADRO 3.2: Cronologia, “justificacdes” e projeto do “Engenhao”. Elaboracéo propria.

No que se refere aos seus custos de oportunidade urbana e apropriacbes sociais, foi

possivel analisar a relacdo dos dois projetos com a cidade. No caso da Linha Amarela:

sua implantacdo definitiva atende essencialmente as condi¢cdes de circulagdo do

automével privado na cidade, tendo em vista a precaria integracdo da via com um

sistema de transporte de massa.

ndo se pode negar o notavel crescimento acelerado de servigos e a densificacdo da

baixada de Jacarepagua e Barra da Tijuca como justificacdes relevantes para a

implantacdo da via. Segundo o RIMA (1994), a regido atraia um volume de 185 mil

veiculos/dia. Em outras palavras, a Linha Amarela obtinha sendo em parte, uma

aceitavel relacdo de demanda com este territrio urbano; e

com isso, nota-se a inten¢cdo voluntaria de colocar a Barra da Tijuca em relacédo

direta, em termos de fluidez, com outros pd6los econdmicos e turisticos (aeroporto,

centro histérico e de negdcios, shopping centers, pontos turisticos e a Zona Sul da

cidade) considerados vitais para a circulacédo do capital.




Ademais, € inerente a concepcao das vias expressas de trafego segregado, o conceito de
total sobreposicdo e desconexdo da malha urbana existente para garantir fluxo continuo e
veloz. Expressdo dos ‘“ideais capitalistas sobre movimento individual na sociedade”, a
valorizacdo da circulagdo criou o que Sennet (1994, p. 263) chamou de “ética da
indiferenca”: o individuo em locomocéao perde “suas conexdes com outras pessoas e com 0S
lugares através dos quais se move”. Nesse sentido, as vias expressas sdo formas urbanas
orientadas e concebidas por uma “indiferenca” em relacdo ao tecido urbano existente.

O Estadio Olimpico, diferentemente da Linha Amarela, ndo apresentava uma relacdo de
demanda com a cidade e muito menos com a regido onde foi construido.

e Sua construcao foi motivada pela experiéncia de “sucesso” dos Jogos Olimpicos de
Barcelona (1992), desde o PECRJ | como parte de um “master project” para
reposicionar a cidade no cenario internacional mediante a organizacdo de um mega-
evento esportivo, concomitantemente, no ambito nacional como “capital do esporte”.

e Tampouco, apresentou como justificativa os torneios de futebol locais, até porque, a
construcdo do “Engenhdo” é expressdo da desisténcia de reformar estadios
existentes, conforme indicava o dossié de candidatura do PAN 2007 (2002).

e a instalagdo do equipamento no bairro do Engenho de Dentro parece mais ter sido
resultado de uma janela de oportunidade, visto que, a Prefeitura/COB tinha garantida
a concessdao de uso do antigo terreno das oficinas.

Vale registrar que estas duas interven¢fes consagram o quadro de desigualdade em termos
de distribuicdo espacial destas formas urbanas na cidade, o que pode ser interpretado como
expressdo de uma ideologia de classe, na recusa das classes dominantes em
estabelecerem relagbes de vizinhanga com tais infra-estruturas. Dessa forma, os discursos
gue difundiram as condicbes promissoras engendradas pelos dois projetos em estudo,
acabam por encobrir, esta distribuicdo desigual no mapa social da cidade, mantendo um
padrao de intervencdo que sobrecarrega os territérios urbanos onde vivem aqueles
destituidos de recursos financeiros, simbdlicos e politicos para fazer-lhes resisténcia. Assim,
a designacédo deste fragmento urbano como “espaco de indiferenca” passa pela disposi¢ao
destas infra-estruturas na cidade e pelas classes sociais supostamente atingidas.

No mais, ainda que ambas as obras tenham sido anunciadas como promotoras de uma
transformacao urbanistica favoravel, tanto para cidade quanto para as localidades vizinhas
as intervencdes, suas “justificacoes” e formas de agdo parecem convergir na mesma
direcdo, ao se comprometerem mais com as grandes escalas espaciais em detrimento da
pequena escala do bairro: a via expressa Linha Amarela estabelece primordialmente, uma
conexao entre a “nova”’ centralidade do Rio de Janeiro, a Barra da Tijuca, com outras

centralidades econOGmicas e turisticas; e o EOJH, atende o objetivo de projetar
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internacionalmente o PAN 2007 e a difusdo da imagem de cidade “olimpica”. Nesta
desproporcionalidade entre as escalas de concepc¢éo e intervencdo que a “indiferenca” ao

“espaco herdado” se sobressai.
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FIGURA 3.2: Tracado da Linha Amarela e demais eixos de transporte da cidade. Elaboracao prépria
sobre i |magem satellte disponivel no Google Earth. Acesso em: 22 nov. 2009.

FIGURA 3.3: EOJH ainda em obras frente a estacéo de trem (esq.). Setor sul das arquibancadas
passivel de ampliacéo (dir.). Fotos: Claudia Brack, FPJ (2007); GPDU (2008).

4 — Linha Amarela e “Engenhao”: por que ha convergéncias nas duas
intervencdes urbanas?

A partir da comparacdo entre as principais “justificacdes” que viabilizaram os projetos da
Linha Amarela e do EOJH, reconhece-se uma ‘relacdo logica”, ainda que no plano

discursivo, que sustenta a idéia de um padrao de acdo num mesmo fragmento urbano. Tal
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padrao justificaria ndo s6 o estudo destes dois projetos em conjunto, mas também permitiria
perceber a obra do EOJH como reincidente no mesmo espaco urbano.

Primeiramente, cabe destacar que as duas intervenc¢fes estudadas ocorrem em um periodo
marcado por deflagradas tentativas de inclusdo da cidade do Rio de Janeiro no rol das
cidades ditas globalizadas"". As administracdes do Prefeito César Maia (1993-2008)
favoreceu, a elaboracdo de dois planos estratégicos: o Plano Estratégico | — ‘Rio Sempre
Rio’ (1996) e o Plano Estratégico Il - ‘As Cidades da Cidade’ (2004), em detrimento do Plano
Diretor da Cidade (1991), entdo secundarizado como instrumento de planejamento urbano.
Esta politica urbana vinculada ao planejamento estratégico apresentou-se
fundamentalmente, na forma dos Grandes Projetos Urbanos (GPU) ™ — intervencdes
pontuais e significativas sobre o espaco fisico da cidade, tomadas positivamente pela
sociedade, pois, em geral, sdo anunciadas como capazes de solucionar um conjunto de
problemas sociais, urbanisticos e econémicos, além de promover a inser¢gdo competitiva da
cidade no circuito capitalista globalizado (MOULAERT et al. 2003; NOVAIS et al. 2007).
Dessa forma, verificou-se que ambas as obras foram orientadas por um conjunto de
iniciativas do denominado “empresariamento urbano” (HARVEY, 1996): no caso da via
expressa, que contou com o envolvimento do setor privado, trata-se de uma infraestrutura
promotora de acessibilidade externa e interna, pois amplia a ligagdo do Aeroporto
Internacional Antonio Carlos Jobim (llha do Governador, Zona Norte) com outras areas da
cidade, sobretudo a Barra da Tijuca (Zona Oeste), contribuindo para o desenho da Barra
como nova centralidade, além de estabelecer novas conexdes com a regido metropolitana; o
estadio olimpico consiste em investimento em equipamento de consumo de massa e
entretenimento, um estadio esportivo, como resposta a uma oportunidade de atrair um
evento internacional especial (Jogos Olimpicos e Pan-americanos) que impulsionasse um
desenvolvimento econémico e fortalecesse a imagem competitiva da cidade.

Ao reconhecer o padrdo de acdo que orientou os dois projetos foi possivel perceber
“limitacBes” que abrem espaco para que alguns aspectos materiais e simbolicos do “espaco
herdado” sejam ignorados. Merecem destaque:

e 0 carater pontual das intervencdes. A via expressa € viabilizada para atender toda
uma regido metropolitana e “revitalizar” os bairros por onde ela passa; o estadio
permite qualificar a “cidade olimpica” e também “revitalizar” o bairro que o acolheu.
Esta € uma convergéncia importante entre os dois projetos, pois a relacdo entre
diferentes escalas espaciais na elaboracdo e execucdo dos projetos evidencia o
carater “indiferente” das estratégias do “empresariamento urbano” na escala local; e

e atendéncia a mobilizar investimentos do setor privado na esfera imobiliaria para fins

residenciais (SANCHEZ, 2003, p. 391). A via expressa teria promovido o que pode

12



ser chamado de um segundo “boom” imobiliario na Barra da Tijuca, assim como na
formacdo de uma mercado que se iniciava nos bairros do Grande Méier. No caso do
EOJH, até entdo, verificou-se que dos doze novos empreendimentos residenciais
identificados, oito estdo inseridos na area que compreende a AEIU do Engenho de
Dentro. Contudo, cabe ressaltar que nesta regido ja se notava um mercado em
expansao impulsionado pelo Norteshopping, pelo centro comercial do bairro do Méier
e pela prépria Linha Amarela.
Como a reincidéncia das acfes é condicao para a nocdo de “indiferenca”, nota-se até entéo,
gue ao menos no discurso, a implantagcdo do EOJH tenha sido. Pois, as “justificacdes” que
legitimaram a obra do estadio recorreram, em boa parte, a alguns argumentos e praticas
acionadas na viabilizacdo da Linha Amarela. Sobretudo, no carater endégeno dos projetos,
na reestruturacdo do tecido social e urbano e na desqualificacio do mesmo fragmento
urbano como espaco de estagnacao e degradacdo urbana. Esta forma de (des)valorizagcéo
teria contribuido para reforcar a imagem estigmatizada deste fragmento urbano localizado
no suburbio carioca e de seus problemas, transformando-o em receptaculo privilegiado
destes equipamentos. Mas, a via expressa nao iria “revitalizar” os bairros por onde passaria,
entdo, por que implantar o EOJH dez anos depois sob a mesma “justificacado”?

Boom imobiliario na Linha Amarela

O Rio-2, um conjunto de condominios em fase de constru¢éo na Barra da Tijuca, foi retomado pela Carvalho Hosken

FIGURA 4.1: Linha Amarela estimula setor imobiliario na Barra. Fonte: Gazeta do Rio, Rio de
Janeiro, p. 8, 31 mar. 1998.
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FIGURA 4.2: O movimento do mercado imobiliario com a implantacao do EOJH. Elaboracgéo propria.
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5 — O vicio da “indiferenca”: a paisagem urbana legada pelos projetos Linha
Amarela e “Engenhao”

Para desenvolver o exercicio de reconhecimento dos “espacos da indiferenca”, buscou-se
delimitar o campo de investigacao a partir de uma analise da situacdo atual da regido sob o
ponto vista de suas estruturas espaciais urbanas, revelando-se procedimento adequado
para testar a hipGtese de que tais espacos expressam uma totalidade negligenciada por
duas acdes urbanas comandadas pelo poder publico, isto é, sua “espacialidade” (MORAES
e COSTA, 1984).

Dessa forma foram selecionados alguns espacos urbanos que qualificam a suposta
“indiferenca” decorrente das ac¢fes que viabilizaram as intervencbes mencionadas,
considerando aspectos que expressassem em algum grau: a transposicdo de limites
toleraveis de convivéncia entre a infra-estrutura urbana construida e os espacos privados
(residenciais ou institucionais) preexistentes; qualquer prejuizo a vida cotidiana, cultural e
simbdlica da regido; a conversao de espacos publicos em areas ociosas; a ineficiéncia ou
simples abandono no atendimento de aparentes demandas precedentes e na reposicdo de
infra-estrutura.

Neste artigo, apenas a instituicdo de ensino Centro Educacional Olinto da Gama Botelho -
CEOGB (ocupa prédio da antiga Oficina Trajano de Medeiros) e parte do acervo edificado

residual das Oficinas de Locomoc¢éo do Engenho de Dentro serdo abordadas.

5.1 — Uma escola perdida “debaixo” do Mississipi Carioca

[...] aqui € uma escola perdida debaixo da Linha Amarela. O que é preservar
0 ambiente se vocé tem o aspecto fisico deteriorado? Elisabete do Santos,
diretora e professora do CEOGB*.

5

FIGURA 5.1.1: Fachada principal do CEOGB, antigo prédio a Oficina Trajano. Foto: MC (2010).

No Unico prédio que sobrou da antiga Oficina Trajano de Medeiros, funciona desde 1979,
em regime de comodato, o CEOBG. Algumas questfes sdo expressivas para a
argumentacao central deste trabalho:
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1- Durante as obras, alunos e professores estavam impedidos de entrar na escola, pois uma
“cratera” foi aberta sem aviso prévio, no meio da rua e na porta da escola. A alternativa foi
improvisar uma entrada pelo posto de gasolina vizinho ao prédio.

2- Com a via ja aberta para o trafego de veiculos, a direcdo da escola acionou no Ministério
Publico, a LAMSA (concessionaria criada durante as obras para operar a via expressa),
exigindo o tratamento acustico e de refrigeracdo oferecidos como contrapartida. Logo, foram
instaladas placas anti-ruido no viaduto em frente a escola. No entanto, a escola estadual
continua sem sistema de refrigeracdo e sem janelas termo-acusticas.

3- Nos fundos da escola, em area que pertencia a antiga Oficina Trajano, esta em
construcdo um dos maiores empreendimentos imobiliario da regido, decorrente da insercéo
do EOJH, da alteracdo da legislacdo urbana mediante a aplicacdo da AEIU e
destombamento do conjunto. Isto indica que incide consideravel pressdao da especulacéo
imobiliaria sobre estas glebas industriais desativadas, que em geral ocupam vastas areas
deste territorio. E assim, de acordo com Sanchez (op. cit., p. 391-392), os denominados
projetos de “renovacado” tendem a subordinar “certos recursos do territério das cidades aos
objetivos de valorizagdo dos empreendimentos do setor imobilidrio”. Logo, as influéncias
tanto da Linha Amarela quanto do EOJH em um mesmo espaco, indicam a pertinéncia da
em analisar juntos estes dois aclamados projetos de “renovacao”. Pois no que se refere a
Oficina Trajano, o estadio olimpico se qualifica, de fato, como um caso reincidente, na
extensdo de seus efeitos sobre o patrimbnio arquitetdnico existente.

4- A éarea de estacionamento e a quadra poliesportiva sob o viaduto em frente a escola
resultou da mobilizacéo de grupo de moradores e pais de alunos junto a subprefeitura, ndo
sendo fruto das medidas que indicavam usos comerciais e de servi¢cos sob viadutos.

5- As obras da Linha Amarela deixaram o nivel da Rua José dos Reis mais alto que o nivel
de acesso da escola e modificacbes na rede de drenagem, deixando problemas de
enchentes que se agravam nos dias de fortes chuvas.

6- Embora ndo estivesse exatamente sob ameaca de deixar o prédio, a preocupacdo dos
dirigentes em ter que procurar outro lugar para abrigar a escola se estendeu mesmo com a
obra da Linha Amarela concluida. As alternativas oferecidas pelo governo do Estado eram
guase sempre distantes ou eram instalagcbes em condi¢cbes piores que as encontradas no
prédio histérico. A falta de apoio (financeiro e politico) da Secretaria de Educacédo do
Estado, somada aos impactos da Linha Amarela “precarizam” a vida cotidiana dos
funcionarios e alunos da escola. A permanéncia do CEOGB até hoje no antigo prédio das
oficinas tem como principal motivo a sua histéria neste territorio, pois é expressao de todo
um trabalho de muitos anos de historia de vida, de luta, da prépria comunidade. Como nés

n Xi

nao vamos mais mudar de “barraco”, restou comecar a melhorar o “barraco” *.
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FIGURA 5.1.2: Empre na Park. Disponivel em:
<http://static.panoramio.com/photos/original/21197692.jpg>. Acesso em: 21 ago. 2008.

5.2 —Um campo, trilhos e galpfes sob o “pouso” do estadio

O que houve foi uma intervencéo tépica, tratou-se o estadio como coisa e
se desconsiderou o entorno social. Porque vocé aumentou a pressao de
trafego aqui, a presséo de pessoas, vocé ndo tem servicos a altura, as ruas
fecham em dias de jogos [...]. Na verdade a obra provocou desordem
urbana e ndo ordem wurbana, porque a regido era desenhada
arquitetonicamente pra um desenho de fluxo e de relacionamento entre as
pessoas.O efeito Barcelona ndo aconteceu aqui no Rio de Janeiro. O
modelo veio incompleto. Sr. Roberto Williams, professor e diretor da
ETETESF".
No que se refere ao Complexo da Oficina de Locomoc¢édo do Engenho de Dentro, vale
recuperar que, assim como a Oficina Trajano de Medeiros, 0 conjunto estava tombado
definitivamente pelo municipio desde 1996.
1- A centenaria Escola Técnica Estadual de Transportes Eng. Silva Freire, teria que ceder
seu campo de futebol e prédio anexo para a constru¢do de um dos acessos do EOJH. Em
contrapartida solicitou a ampliagdo de suas instalacdes para os prédios que ndo seriam
utilizados pelo estadio. A idéia foi recusada pelo COB, alegando que os galpdes estavam
destinados ao Centro Olimpico de Desenvolvimento de Talentos (CODT), contribuindo para
gerar expectativas positivas no entorno social. Sem muito avanc¢ar nas negociacdes com 0s
dirigentes do PAN 2007, tudo indicava que a escola, criada por forca da formacdo de méo-
de-obra para a extinta oficina, seria transferida para instalacdes no bairro de Deodoro.
Porém, a mobilizacdo de professores, alunos, Associacdo de ex-alunos e moradores,
conseguiu preservar a escola no terreno da oficina ferroviaria, sem o prejuizo de demolicédo

das salas de aulas e com a reforma da quadra de esportes (BENEDICTO, 2008, p. 113).
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2- Conseqiéncias negativas, decorrentes das obras do EOJH, ocorreram na rede de esgoto
da escola, assim como no abastecimento de energia elétrica que era fornecida pela rede
ferroviaria.

3- A relagcédo de vizinhanca com o estadio olimpico implica na suspensdo das aulas por
medida de seguranca, quando sdo realizadas partidas de futebol em dias Gteis, tendo em
vista 0 quadro de extrema violéncia entre torcidas organizadas.

4- As melhorias urbanisticas se restringiram a pavimentacdo e alargamento de calcadas e
ruas do entorno imediato do estadio olimpico. As medidas tomadas em dias de eventos no
estadio correspondem a interdicdo de vias locais e aumento na circulacéo de trens e 6nibus.
5- Os novos investimentos imobiliarios que incidem na regiao tém recorrido até o momento,
exclusivamente, as glebas industriais desativadas. O padrdo construtivo, o modelo
urbanistico e o valor de iméveis sao reproduzidos igualmente aqueles de outras areas de
elevada valorizacdo imobiliaria, como a Barra da Tijuca. E assim, a provavel “elitizacdo” dos
espacos industriais transformados pela via imobiliaria, pode ser interpretada como a
fundacdo de um processo de substituicdo de uma classe social por outra, evidenciando,
sobretudo, que os “problemas” da populacdo de menor renda e baixa renda, situada ao
redor do equipamento esportivo, ndo foram resolvidos.

5- Nao ha destinagdo de uso publico do estadio olimpico. Os moradores limitam-se a
apropriacdo do seu entorno, praticando corridas e caminhadas, assim como alguns, nos dias

de jogos, vendem comidas e bebidas. Logo, merecem destaque, porque expressam o0

enfrentamento das restricdes de uso “legadas” com a implantacao do estadio olimpico.

w W

FIGURA 5.2.1: O prédio que seria demolido com a construcdo do EOJH (esq.) e fachada da Oficina
de Locomocéo do Engenho de Dentro em processo de deterioracéo (dir.). Fotos: GPDU (2010).

6 — ConsideragOes Finais: Da “indiferenca” para onde?

Neste trabalho foi abordado um dos aspectos da politica urbana pautada na implantacao de
grandes projetos urbanos. Baseados nos principios capitalistas de moderniza¢céo do espaco,

as orientacdes para tais interveng¢des pontuais nao incorporam relacbes sécio-espaciais da
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escala local, isto é, o espaco da intervencdo se resume ao equipamento produtivo, nestes
casos, da nova imagem urbana a ser vendida ou das ligacbes espaciais que promove.
Efetivamente, ndo se nota nessas intervencdes uma quantidade de valor incorporado ao
espaco. Desse modo, a tensdo entre as escalas de acao € o que torna mais evidente as
“indiferentes” leituras do “espaco herdado”, quando da implantacédo de grandes projetos.
Igualmente, a pressdo nos prazos para entrega das infra-estruturas, o barateamento dos
gastos com o0s projetos, negligenciando desapropriacbes que resultardo em relacbes
desfavoraveis de vizinhangca com o equipamento (apesar de, quase sempre, 0s gastos finais
destes projetos se multiplicarem em relacdo aos orcamentos previstos), a desarticulacdo
das propostas com um plano que trate a estrutura urbana como um todo e, finalmente, as
interferéncias de traco politico sdo questbes que contribuem para a fragilidade destes
projetos na escala local. Com efeito, a énfase na efemeridade e a busca pelo impacto
instantaneo, caracteristicas comuns aos projetos de cunho estratégico, apresentam reflexos
na duracdo destas intervencdes no que se refere, por exemplo, ao atendimento de
demandas sécio-espaciais para as quais supostamente estariam sendo viabilizadas. Esta
questdo expde a perspectiva de Milton Santos™ (apud MORAES e COSTA, 1984, p.125) de
gue “os modos de producdo criam formas espaciais que duram mais que 0S processos que
as engendraram”.

Neste momento, ndo se deve perder a chance de ressaltar que, a depender da perspectiva
dos sujeitos, é possivel identificar outros olhares sobre estes mesmos objetos. Por isso,
alguns poderao considerar tais acdes e objetos como “acertos”. Para desenvolver a questao
aqui pretendida, e mediante a andlise aqui desenvolvida, essas intervencbes foram
avaliadas como “erros” recorrentes em um mesmo territério urbano, o que potencializa a
guestao central defendida neste trabalho.

Contudo, estes projetos necessitaram de “justificacBes” para se legitimarem nas diversas
escalas espaciais que operaram. Na difundida nocdo de “renovacao urbana”, tais projetos
surgem como verdadeiros remédios para tecidos urbanos considerados “degradados” e
“estagnados”, pela acdo planejadora. Entretanto, tais processos que visam “recuperar’
espacos urbanos promovem, como nos casos aqui estudados, a inser¢cdo de novos
empreendimentos imobilidrios (residenciais ou comerciais), em configuracdes e tipologias
anti-urbanas as quais, em termos de “vitalidade”, pouco oferecem ao espaco publico.
Observada a escolha do fragmento urbano em questéo para implantacdo dos dois projetos,
h&a que se considerar que tal decisdo reflete uma distribuicdo desigual destas formas
urbanas pela cidade, demarcando claramente em seu mapa os territérios “privilegiados”,
para tais operacfes. E, assim, estas estruturas, transformadas em qualidade destes
espacos urbanos, definem a parcela de valor (simbdlico, social ou cultural) especifico dele e

o re-inserem, de modo relacional, no mapa dos lugares “revitalizados”.
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Ao trazer a tona a maneira como ambas as intervencdes urbanas produziram efeitos
perversos na vida dos diversos grupos locais, sobretudo, naqueles envolvidos nas duas
estruturas ferroviarias, de valor relevante para a formacao socio-espacial deste territério,
evidenciou-se como 0s mesmos acirraram processos de degradacao do patriménio cultural
deste fragmento urbano. Neste caso, € extremamente preocupante que se aceite com
“indiferenca” a destruicdo de estruturas que contam a “historia territorial”.

Por outro lado, condenar estes prédios a bens de consumo e de marketing, outras forma
urbanas sugeridas pela politica do “empresariamento urbano”, disfarcadas de acéo cultural,
provavelmente provocaria alguns dos mesmos efeitos negativos identificados aqui. Ou seja,
acles ditadas pela especulacdo em busca de maiores lucros, para obter visibilidade, ou
para fins politico-eleitorais, “negando a origem, 0s objetivos e a prépria esséncia da
preservagdo como ato de cultura que tutela a memoria e o conhecimento (KUHL, p. 31).
Diante desse desafio, indaga-se: como conciliar referéncias simbdlicas relevantes para a
formacdo histérica de um territério sem que a utilizacdo das mesmas no repertério dos
projetos seja convertida em ac¢fes predatérias a este mesmo patrimonio?

No que diz respeito ao lastro temporal, é possivel reconhecer espagcos urbanos que
superaram o estigma de “espaco de indiferenca”? E recomendavel, neste sentido, certa
atencdo, para ndo tratar apressadamente as intervengfes urbanas que buscam eliminar
estruturas espaciais estigmatizadas ou estigmatizadoras. Pois, entende-se que a conversao
de condicdes aparentemente desfavoraveis de dado espaco urbano, pautada pela
substituicdo de sujeitos sociais de uma classe por outros, ndo torna tal acdo menos
indiferente. Pois falar em “espacos de indiferenca” é falar ao mesmo tempo em “sujeitos-
objeto da indiferenc¢a”, aqueles que foram excluidos dos processos de renovacao.

Em suma, ambos os projetos e processos aqui estudados ndo podem ser dados como
concluidos. Um novo capitulo do ciclo de vida destes territérios e, particularmente, do
fragmento em foco, parece estar sendo escrito em decorréncia da realizacdo dos Jogos
Olimpicos em 2016 na cidade do Rio de Janeiro. Cabe avaliar, quais desdobramentos estao
por vir das acles orientadas para um novo evento esportivo na cidade, e para a
configuracdo da chamada “cidade olimpica”, considerando que, este fragmento urbano tera
estreita relacdo com o projeto, por forca do estadio olimpico. De forma conclusiva, indaga-
se: que rumo esta sendo tracado para este fragmento urbano? Nesse contexto, como se
posicionam os diversos sujeitos da producdo do espaco, e quais 0s interesses em jogo?
Partindo da ‘“indiferenca” ou da “diferenca”, que outros espacos continuardo sendo

produzidos?
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' Os nomes “Mississipi Carioca” e “Estadio Voador” referem-se, respectivamente, a via expressa Linha
Amarela e ao Estadio Olimpico Jodo Havelange. A via expressa foi assim chamada pela entédo
Secretaria Municipal de Projetos Especiais Solange Amaral, por considerar a via um vetor de
desenvolvimento tal como o Rio Mississipi (EUA). O estadio olimpico foi citado desta maneira pelo
autor da primeira versao do estadio, o arquiteto Hermano Leme da DPL-Riourbe, pois o estadio antes
de “pousar’ no Engenho de Dentro, teria “sobrevoado” outras areas da cidade.

" Este texto trata-se de versdo resumida da Dissertacdo de Mestrado em Arquitetura e Urbanismo da
Escola de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal Fluminense, submetida a avaliagdo em
15 de setembro de 2010 e que contou com a valiosa orientacdo da Professora e Doutora Fernanda
Sanchez (PPGAU/UFF).

" A atribuicio de sentidos aos espacos urbanos ndo é uma invengdo do “empresariamento urbano”.
Na cidade do Rio de Janeiro “se entende por sublrbio apenas os bairros ferroviarios e populares
desprestigiados tanto do ponto de vista social quanto pelo poder publico” (FERNANDES, 1995, p.2) e
por isso, esta categoria teria sido objeto de um rapto ideolégico, o qual subtrai o significado relativo a
zona periférica de cidade. Esta (des)construcdo de valores sociais particulares de certos lugares da
cidade que sdo marcados com uma espécie de estigma confere portanto, a idéia chave para o
desenvolvimento da questéo central deste trabalho.

Y De acordo com Novais et al. (2007, p.6), “os GPUs desencadeiam rupturas sobre o espaco fisico e
social, em suas multiplas dimensdes, e contribuem para a consolidacdo de mudancgas na dinamica
sOcio-espacial, caracterizada por reconfiguracGes escalares, e efeitos de desenvolvimento desigual
na escala local.”

Y A Linha Amarela é uma via expressa com 23,7 quildmetros de trafego segregado que liga o bairro
da Barra da Tijuca a llha do Fund&o, atravessando os bairros de Cidade de Deus, Pechincha, Agua
Santa, Encantado, Engenho de Dentro, Abolicdo, Pilares, Inhaima, Del Castilho, Higiendpolis,
Bonsucesso e o Complexo da favela da Maré.

' Conforme pesquisa intitulada “Oficina de Trajano: Testemunho da Exposi¢do Universal de 1889 no
Subdrbio Carioca”, realizada em 1994, pela equipe NAPP — Nucleo de Assessoria Planejamento e
Pesquisa contratada pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro para a elaboracdo do Plano de
Estruturacdo Urbana do Méier — PEU Méier.

" De acordo com Castel (2008, p. 14) “a discriminac&o negativa ndo consiste somente em dar mais
aqueles que tém menos; ela, ao contrario, marca seu portador com um defeito quase indelével. Ser
discriminado negativamente significa ser associado a um destino embasado numa caracteristica que
ndo se acolhe, mas que os outros no-la devolvem como uma espécie de estigma. A discriminacao
negativa é a instrumentalizagdo da alteridade constituida em fator de exclus&o.”

"' Novo paradigma da gestdo urbana, na escala global, relativo a reestruturagdo urbana. Nessa
temética ver, por exemplo (VAINER et al 2000).

" Neste periodo foi produzido um conjunto de objetos arquitetdnicos associados ao modelo de gestdo
urbana empresarial. Como exemplo tem-se: Museu Guggenheim (ndo implantado), no Pier Maua,
Cidade do Samba, na Gamboa e Cidade da Mdsica (inacabado), na Barra da Tijuca.

* Trabalhando no CEOGB ha mais de trinta anos, a diretora e também professora do colégio estadual
avalia que a qualidade da escola também passa pelo seu aspecto fisico. Entrevista concedida ao
grupo de pesquisa GPDU/EAU-UFF em: 13 jul. 2009.

“ Elisabete do Santos, diretora e professora do CEOGB conta porque resolveu manter a escola no
prédio. Entrevista concedida ao grupo de pesquisa GPDU/EAU-UFF em: 13 jul. 2009.

“' Entrevista concedida ao GPDU/UFF/EAU em: 23 jul. 2009.

“" SANTOS, Milton. Por uma geografia nova. Sdo Paulo: Hucitec, 1978.
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