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Resumo

A construcdo do Complexo Logistico Industrial Portudrio do Agu, considerado um porto
concentrador de cargas e da nova tipologia MIDAs (Maritme Industrial Development Areas),
irdA ocasionar um acelerado processo de urbanizacdo, que estd diretamente ligado ao
crescimento da populagdo na regido Norte Fluminense. Ao deixar de ser suporte para
atividades agricolas e pecuarias para atender as atividades portudrias, a regido tera sua
dinamica geografica, urbana, hidrolégica e economica alterada, ja4 que haverda uma
transformacao do valor de uso rural para urbano industrial. Dada a fragilidade dos terrenos
do Quaternério Costeiro, geomorfologia da regido onde esta sendo implantado o complexo,
em funcdo do lencol fredtico aflorado e da composicao recente do solo sedimentar marinho,
estas areas apresentam sérios problemas de ocupacdo e estdo sujeitas a inundagdes
constantes, necessitando de obras de infraestrutura para adequar este solo ao uso intenso do
processo de urbanizagao. Para tanto, torna-se necessario estudos da geomorfologia da regiao
para que haja um desenvolvimento de forma planejada, sem gerar problemas futuros, tanto
de natureza ambiental quanto de planejamento territorial e urbano.

Palavras-chave: Porto do Acu, Impactos Ambientais, Sistema de Drenagem, Quaternério
Costeiro.

Introducao

O Complexo Logistico Industrial Portuario do Agu, localizado no Municipio de
Sdo Joao da Barra, norte do Estado do Rio de Janeiro, trata-se de um projeto de grande porte
caracterizado por uma nova tipologia portudria, Maritme Industrial Development Areas
(MIDAs). Estas novas infraestruturas portudrias tiveram que se adequar a nova tipologia de
portos que, diferente dos antigos portos de Santos, Rio de Janeiro, Vitéria, Paranagud, Rio
Grande e Recife, necessitam de grandes &reas retroportudrias o que acaba os distanciando de
areas urbanas consolidadas. Nesse sentido, entende-se a concepgdo dos portos de Suape, em
Pernambuco, Itapoa, em Santa Catarina e Acu, em Sdo Jodo da Barra, todos pertencentes a
essa nova tipologia portudria. Outro aspecto importante na nova geragdo de portos é o fato
dos distritos industriais estarem préximos das areas portudrias.

A implantacdo do Porto do Acu, em &reas do Quaternario Costeiro, formacao
geologica recente do solo sedimentar marinho, vai acarretar em transformagodes, sejam elas
de carater econdmico, urbano ou ambiental, para a regido Norte Fluminense, ja que havera

uma transformacao radical no uso da terra.



Dada a fragilidade dos terrenos do Quaternario Costeiro, em funcao do lengol
freédtico aflorado e da composicdo recente do solo sedimentar marinho (Suguio et al, 1997),
tradicionalmente estas areas apresentam sérios problemas de ocupagdo em fungdo da
formacao geolégica recente e do solo ser composto por areias que, como suporte para a
implantacdo de atividades urbanas, necessitam de obras de infraestrutura para adequar este
solo ao uso intenso do processo de urbanizacdo.

Esse acelerado processo de urbaniza¢do, no caso da regido Norte Fluminense,
estd diretamente ligado ao crescimento da populagdo, principalmente devido a implantacao
do Complexo Industrial e Portudrio do Agu, que se encontra em areas do Quaternario. De

acordo com Crespo et al (2010, p.25):

“...chega-se a conclusdo de que as transformagdes ocorridas na regidao Norte
Fluminense, pela cadeia produtiva do petréleo, agricultura, industria e mais
recentemente pela implantagdo do Complexo Portudrio e Industrial do Agu,
sobrecarregam a infraestrutura urbana regional, levando a impactos
ambientais como ocupacdo de areas de risco, de protecdo ambiental e
permanente. Torna-se, assim, importante e estratégico que se faca um

planejamento urbano-ambiental que pense o reordenamento territorial.”

Outros impactos gerados sdo em funcdo das areas portudrias e retroportudrias
passarem a demandar atividades impactantes sobre a superficie, necessitando de construgdes
de grandes aterros, com até 2,5 metros acima da cota existente, que alteram
significativamente os sistemas de drenagem e absorcao de aguas pelo lencol freatico.

Baseado no conceito de valor de uso da terra (Lojkine, 1981), a regido onde esta
sendo instalado o Porto do Agu passou por trés temporalidades. Sao elas: valor de uso
ambiental; valor de uso rural, em que a terra é utilizada como suporte das atividades
agricolas; e valor de uso complexo, ja que estd ocorrendo uma transformagao do uso da terra
rural para terra urbana, para dar suporte as atividades urbanas industriais.

A respeito dessa transformacdo do uso da terra, Quinto Jr. et al (2010, p.2)

complementa:

“A instalagdo de um projeto de grande porte como o Complexo Portuario e
Industrial do Agu, no Municipio de Sao Jodo da Barra, no norte do Estado do
Rio de Janeiro, alterard a atual dindmica geografica, urbana e hidrolégica da

regido, ja que deixara de ser suporte para atividades agricolas e pecuarias, e
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se tornard uma area altamente urbanizada, o que requer do poder ptblico
repensar as infraestruturas existentes, visando um novo planejamento que
aperfeicoe o funcionamento do sistema de macrodrenagem e evitar futuros

problemas ambientais e urbanos.”

As grandes transformacdes fisico-territoriais ocorridas na Regido Norte
Fluminense estdo relacionadas aos grandes surtos de desenvolvimento econémico. O
primeiro grande ciclo foi marcado pelas obras do Departamento Nacional de Obras e
Saneamento (DNOS), em meados do século XX, que gerou uma redugdo significativa do
namero de lagoas no Terciario e Quaternario Costeiro, de 200 para menos de 20 (Quinto Jr. et
al, 2010). Para ocorrer esse processo foi necessdria a construcdo dos grandes canais de
drenagem existentes até hoje, como o Canal Quintingute, Andreza (Sdo Bento), Pitangueiras
(Coqueiros) e Cambaiba (Soffiati, 2009). Esses canais surgiram da necessidade de abertura de
terras para expansdo da producgdo agucareira, com fungdes de drenagem voltada para a
atividade agricola. Até entdo, a tnica grande obra de macrodrenagem realizada foi a
construgdo do Canal Campos-Macaé em 1860. A construgdo do canal foi muito mais voltada
para o transporte de mercadorias do que solucdes do problema de drenagem.

Além dos impactos sofridos com o crescimento populacional acelerado previsto,
a construcdo do porto, por meio de grandes aterros em algumas regides, determina a
necessidade de um novo estudo de drenagem local, como proposto nesta pesquisa. Uma
regido que ja havia sofrido mudanca devido a adequacdo a atividade anteriormente
desenvolvida, a producdo agricola, necessita agora de um planejamento territorial e urbano

para atender as novas necessidades vindas com a implantacdo do porto.

Evoluc¢ao do Sistema Portuario Brasileiro

O surgimento dos portos no Brasil, desde o periodo colonial, esta relacionado
com a ocupacao e o povoamento do territorio, ja que serviam como plataforma de embarque
e desembarque, além do transporte de mercadorias, servindo a cidade como suporte para a
atividade portudria. Segundo Goularti Filho (2007), em 1820, os portos brasileiros deixam de
ser de responsabilidade das Camaras Municipais e passam a ser de competéncia da
Reparticdo da Marinha. Ja em 1845, foi criada a Capitania dos Portos, responsavel pelo
policiamento e melhoramento dos mesmos. Em 1873, passou a ser de responsabilidade do
Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Puablicas e em 1890, do Ministério da Viagao e

Obras Publicas. Em 1869, foi decretada a autorizacdo a concessao dos portos por 90 anos a



iniciativa privada, porém em 1886, esse prazo foi reduzido para 70 anos. Em 1903, outro
decreto definiu que o governo ficaria responsavel pelas obras dos portos e que poderia, apds
isso, conceder por 10 anos a iniciativa privada.

Somente em 1922, foi aprovado o Regulamento de Portos Organizados, em que
se estabeleceu uma hierarquia portuaria, na qual cada porto principal estaria margeado por
pequenos portos tributdrios. Foram considerados portos organizados o Porto de Manaus, de
Belém, do Recife, de Salvador, de Vitéria, do Rio de Janeiro, de Santos e de Rio Grande.

Goularti Filho (2007, p.10) ainda acrescenta:

“Essa falta de “planejamento” de uma politica portudria nacional levou a
superabundéancia de diversos portos na costa brasileira, construidos de
forma aleatéria e sem relacdo econdmica com a sua hinterland. Cada estado,
além de pleitear o melhoramento de seu porto principal, para atender a
interesses locais, defendia a constru¢do de novos portos para atender a
demandas especificas. Muitas vezes, era ignorada a presenga de um porto no
estado vizinho, que facilmente poderia atender as demandas especificas,

para contemporizar os compromissos politicos.”

Em 1993, com a Lei de Modernizacao dos Portos, lei 8.630/93, foi possivel a
criacdo de mais uma categoria de portos, além dos privados e dos publicos, os portos mistos.
Ocorreu, assim, uma reestruturagdo da atividade portudria, j4 que parte das operacdes foi
transferida para a iniciativa privada, além de um redesenho da concepcdo de funcionamento
dos portos com a agregacao das atividades industriais a atividade portuéria.

Um dos importantes fatores que levou a essa revolugdo da estrutura de
funcionamento dos portos foi a introdugdo dos contéineres, a partir de 1970, e que tinham
como objetivo diminuir o indice de perdas de cargas. De acordo com Quinto Jr. et al (2011), o
sistema de contéiner significou mudancgas no layout e na concepgdo de relacionamento com a
atividade logistica portudria, requerendo, por sua vez, terminais para armazenagem dos
contéineres, as areas retroportudrias.

A reorganizacdo do transporte maritimo gerou uma alteracdo na tipologia dos
navios, em relacdo ao tamanho e a capacidade, levando a necessidade de aguas mais
profundas para a atracagdo dos mesmos. Porém, o custo de constru¢do de novos bergos de
atracagdo para os portos existentes é muito alto, devido aos novos padrdes tecnoldgicos e

logisticos, ficando a atividade portuaria da Regido Sudeste extremamente deficitaria, como
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afirma Quinto Jr. e Iwakami (2009). Além disso, por estarem em areas urbanas consolidadas,
apresentam problemas na expansdo das atividades portudrias.

Diante dessas mudancas no sistema portuario, foram criadas as Maritme
Industrial Development Areas (MIDAs), que ja contam com grandes areas retroportudrias
para atender a nova concepcdo de porto-indistria e suprir a necessidade dos portos que ja
apresentavam sua capacidade retroportudria comprometida, como é o caso do Porto de
Santos, um dos principais do Brasil e que mais se aproxima dessa nova tipologia. De acordo
com Coutinho (2009, p.29), “no Brasil, o fendmeno MIDAs ocorreu de forma mais branda e
com um modelo préprio, cuja resultante foi uma menor concentragdo de indastrias na faixa
de costa, e em particular nas &reas dos portos”. Nessa nova tipologia MIDAs, no Brasil,
atualmente, s6 existem trés portos: o Porto de Suape (PE), o Porto Itapoa (SC) e o Porto do
Agu (R]) em implantacdo.

Segundo Carvalho et al (2010, p.1), “a idéia de se construir um porto deste tipo no
Estado do Rio de Janeiro surge em um momento favoravel, pois o estado estd tentando se
reerguer economicamente depois de trés décadas de crise”. O autor ainda acrescenta que o
Porto do Acu serd responsavel ndo s6 pela organizagao territorial do Municipio de Sdo Joao
da Barra, mas também pela reestruturagdo espacial que vem ocorrendo no Estado do Rio de
Janeiro.

O Complexo Industrial Portuério de Suape, localizado no litoral sul do Estado de
Pernambuco, foi o primeiro complexo MIDAs implantado no Brasil, ocupando uma é&rea de
13.500 hectares. E o principal porto da Regido Nordeste e segundo Sa (2008) é considerado
um hub port, concepcdo de portos que funcionam como grandes concentradores e
distribuidores de cargas. Apresenta mais de 100 empresas instaladas e cinco bercos em
atividade, com calado com 15,5 metros de profundidade. Foi implantado como alternativa
para superar os problemas do Porto de Recife, porém seus impactos ambientais com a

construcdo ndo deixaram de existir, como complementa Sa (2008, p.75):

“Apesar de hoje o porto representar na visdo desenvolvimentista um
beneficio sécio-econdmico, os impactos ambientais com a constru¢do do
porto e do terminal de tancagem revelaram-se desastrosos. Dentre eles, a
obstrucdo do rio Ipojuca que transformou o estudrio em uma laguna
costeira, com ritmos varidveis de marés trouxe consequéncias graves para a
regido que foram estudados e apresentadas por Neumann na sua Tese de

doutorado em 1994.”



O Porto Itapod, localizado estrategicamente na divisa de dois importantes
estados exportadores do Sul, Parana e Santa Catarina, também é considerado um porto
concentrador de cargas (hub port), sendo um terminal privativo de uso misto para
movimentacdo de contéineres. Apresenta uma ponte de acesso de 230 metros que liga o pier
ao péatio de contéineres e calado natural de 16 metros.

Conforme discutido anteriormente, esses grandes projetos portuarios, como o
Porto de Suape e Itapod, requerem grandes &reas para a implantacdo das atividades
industriais, necessitando de areas vazias para a implantagdo dos mesmos, o que os leva a
uma implantagdo em regides afastadas das areas urbanas consolidadas. A transformacao
brusca de &reas rurais em dreas urbanas voltadas para atividade produtiva implica numa
adaptacdo complexa das configuragdes territoriais. Nesse sentido, desde Saturnino de Brito,
no seu grande projeto para o Porto de Santos, a ocupacado de areas litoraneas, costeiras e de
restingas exige um desenho de infraestrutura urbana sofisticado e detalhado, dada a
fragilidade da estrutura geoldgica dos terrenos do Quaternario Costeiro, como é o caso da

regido onde estd sendo implantado o terceiro porto MIDAs do Brasil, o Porto do Acu.

Complexo Logistico Industrial Portuario do A¢u
O Norte Fluminense, regido onde estd sendo implantado o Porto do Acu,
apresenta um histérico marcado pela producdo de cana, agticar e alcool, porém a partir da

década de 80 passou a ser uma regiao grande produtora de petréleo, recebendo royalties pela

P

sua extracdo. Entretanto, é uma regido ainda em processo de desenvolvimento e
estruturacao, pois vem apresentando, durante seus ciclos econdmicos, apenas um

crescimento econdmico sem gerar desenvolvimento, como afirma Cruz (2004, p.82):

“O norte do Estado do Rio de Janeiro, onde se localiza a Regido Norte
Fluminense, é conhecido por um aparente paradoxo: constitui uma regido de
tradicdo na produgdo de cana, acdcar e alcool, contemplada com grandes
montantes de recursos publicos carreados para essas atividades,
particularmente nas décadas de 70 e 80; desde o final da década de 70, é uma
regido produtora de petréleo, sendo hoje responsavel por mais de 80% da
producao brasileira; desde o final da década de 80, recebe royalties pela
extragdo do petroleo regional, que, a partir do final da década de 90, quando
tiveram um substancial aumento, colocaram alguns dos seus municipios
entre os de maiores niveis de orcamento per capita do pais; porém, ao

mesmo tempo, o Norte Fluminense figura entre as regides de menor
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desenvolvimento do pais, considerando-se os aspectos das desigualdades de
renda, da qualidade de vida e bem-estar, dos niveis e condi¢des de pobreza e

de emprego e do dinamismo da sua economia.”

Mais recentemente, com a construcdo do Complexo Industrial e Portuario do
Acu, seu entorno passard por um processo de transformagdes, que vao requerer um

planejamento territorial e urbano para a regiao. De acordo com Coutinho et al (2009, p.20):

“O Municipio de Sdo Jodo da Barra sofrerd grandes transformacoes,
principalmente devido a baixa infraestrutura e a baixa escolaridade da
populagdo, fato que tornara necessario importar muita mao de obra, e, por
conseguinte, causard um elevado crescimento populacional atrelado a um
processo de urbanizagdo espontdneo e desordenado. Desse modo, faz-se
imprescindivel a avaliacdo do impacto deste processo de crescimento da

populagdo.”

Além do crescimento populacional, Carvalho et al (2010) ainda complementa que,
com a instalagdo do Porto do A¢u, o Municipio de Sdo Joao da Barra vem sofrendo uma
rdpida e profunda mudanca na organizacdo do seu territério, j4 que, diferentemente dos
portos historicos, em que ha um didlogo entre o porto e a cidade, o municipio estd tendo que
se adequar a l6gica portudria.

Os estudos de impacto ambiental que foram elaborados para o Porto do Acu
estabelecem calculos onde o crescimento populacional nos préximos 15 anos levara a
populacdo de Sao Jodo da Barra de 32 mil para 250 mil, e a de Campos de 442 mil para 1
milhao.

O Porto do Acu (Figura 01), também um porto considerado concentrador de
cargas, contara com quatro bercos de atracacdo para contéineres, seis bracos de atracacao
para navios graneleiros, produtos sidertrgicos, carga geral e embarcacdes de apoio a

atividades offshore, e um calado com profundidade de 18,5 metros.



Figura 01- Porto do Acu (R]).
Fonte: RIMA, 2011.

Pode-se citar como um importante aspecto que determinou a escolha da regiao
para implantacdo do porto o fato de o Municipio de Sao Jodao da Barra ser um dos poucos
locais na regido sudeste que ainda apresentavam vasta drea sem ocupagao, devido a grande
quantidade de fazendas desativadas, e as estruturas portudrias atuais demandarem
retrodreas extensas, como afirma Quinto Jr et al (2011). Outros fatores decisivos na tomada de
decisdo do local foram o baixo custo das propriedades adquiridas, as fazendas Caroara e
Sacodantas, e a proximidade dos maiores centros urbanos e das principais bacias de petréleo,

Campos e Espirito Santo.

Quaternario Costeiro

Segundo Lamego (1945) e Suguio et al (1997), a topografia do Norte Fluminense
caracteriza-se por trés unidades geomorfolégicas: Regido Serrana, Tabuleiros Terciarios e
Planicie Quaternaria. Entende-se por Tabuleiros Terciarios, os terragos pleistocénicos e
Planicie Quaterndria, os terracos holocénicos. As éreas litoraneas apresentam uma estrutura
geomorfolodgica tipica do Quaterndrio resultante da progradacdo e regressdo marinha
configurando solos arenosos a partir desse processo. A mudanga de atividade de pequenos
produtores agricolas para atividades de grandes plantas industriais como sidertrgicas,

cimenteiras e montadoras provocam uma alteracdo radical nos sistemas de drenagem



superficial e subterranea, além da alteracdo do ecossistema da restinga, como é o caso da
regido de implantacdo do Complexo Portudrio do Acu. Torna-se necessario, nesses casos,
estudos de macrodrenagem que facam uma adequacao do sistema anterior para o atual.

Estudos iniciais feitos por Lamego (1945) detectaram, na regido, a existéncia de
mais de uma geracdo de depésitos marinhos arenosos devido a variagdo do nivel relativo do
mar, cuja elevagdo do nivel marinho provoca erosao e o abaixamento provoca sedimentagao.
A evolucado geoldgica da zona costeira do Norte Fluminense passou pelas seguintes fases:
Plioceno, em que houve a formacao das barreiras; Pleistoceno, época de glaciagdes em que os
tabuleiros teriam sido elevados; Holoceno antigo, correspondente a transgressao pés-glacial,
em que o bordo continental recuou devido ao degelo; Holoceno atual, caracterizado pela
estabilizacdo do nivel do mar.

A partir de estudos realizados por Suguio et al (1997) por meio da medigdo
temporal utilizando o método do C14, confirmou-se a existéncia de niveis marinhos pretéritos
acima do atual, no litoral da regido Norte Fluminense, devido a uma série de fatores. Dentre
eles, pode-se citar: evidéncias biolégicas acima do nivel atual de vida desses organismos;
sambaquis, construidos pelos indios, encontrados a mais de 30 km da linha de costa; idades
ao radiocarbono superiores a 30.000 anos antes do presente (A.P.) para os depositos internos
e inferiores a 5.100 anos A.P. para os externos; areias de cor mais clara, de baixa coesao e com
conchas nos depésitos externos, e areias de cor mais escura, mais coesas e sem conchas nos
internos. Dessa maneira, foi possivel estabelecer duas geragdes distintas de depdsitos
marinhos arenosos na regido, caracterizando os terracos pleistocénicos e holocénicos, sendo o
primeiro, os mais internos e o segundo, os mais externos.

Caetano (2000) coloca, ainda, que os Tabuleiros Costeiros, no Municipio de
Campos dos Goytacazes, sdo constituidos de sedimentos de idade Terciaria, e sdo separados
pela Planicie Costeira, caracterizada por superficies planas e de baixas altitudes, formadas
por sedimentos de idade Quaternéria e de origem associada a formacao do Delta do Rio
Paraiba do Sul.

A Baixada Campista, de origem deltaica, teve seu delta formado em mais de uma
fase, uma no Holoceno antigo, coincidindo com a transgressdo pos-glacial, e outras mais
recentes, relacionadas ao termino do degelo, com a estabilizacdo do nivel do mar. A
construgdo do Complexo Portudrio do Acu ocorre nas terras da formagdo do Delta Paraiba
que se difere da formacdo do Terciario onde encontramos uma estrutura geolégica menos

fragil (Lamego, 1945).



Pode-se citar, como exemplo de um processo de ocupacao de dreas de restinga
(Quaternario), o projeto realizado por Saturnino de Brito, em 1910, para o planejamento
urbano de Sdo Paulo, na regido do Porto de Santos. O mesmo planejamento deveria ocorrer
em Sao Jodo da Barra, paralelamente com a implantacdo do Porto do Acu. Sobre o plano

urbanistico desenvolvido por Saturnino, Santos (2005, p.34) complementa:

“Entre as agdes, Saturnino de Brito desenvolveu um plano urbanistico que se
apoiava em estudo detalhados da problematica santista e em modernas
concepgdes e técnicas urbanisticas seguidas mundialmente na época. Sua
proposta de planejamento fisico obedecia a um esquema conjunto, do qual
faziam parte a previsdo da expansdo de esgotos, o desenho dos canais de

drenagem e um plano de urbanizagdo.”

Nesse sentido, é importante resgatar e contextualizar o ciclo de obras do DNOS
que definiram a atual estrutura de macrodrenagem dos grandes canais existentes em Sao
Jodo da Barra, como Andreza ou Sao Bento, Quintingute e Pitangueiras. Canais com fungdes
de drenagem voltada para a atividade agricola, sendo que o Canal Campos-Agu tera que ter

a funcao também de dar suporte a drenagem urbana.

Interface com a populacdo da Vila do Acu

Como suporte a pesquisa que vem sendo realizada, faz-se necessario um
posicionamento das populacdes residentes na drea do entorno do complexo portuario,
visando obter possiveis confirmagdes as premissas identificadas, além de perceber como os
moradores estdo lidando com esse processo de mudancga. Para tanto, foi elaborado um
questionario piloto, realizado através de entrevistas com a populagdo da Vila do Agu, uma
das localidades afetadas com a implantagdo do porto, de forma a identificar as possiveis
adequagdes pertinentes a um posterior questiondrio realizado com uma parcela maior de
moradores. Neste projeto piloto, foram feitas 44 entrevistas.

Coutinho (2009), em seu trabalho intitulado “Avaliagdo das transformagodes
socioambientais oriundas da implantagdo do Complexo Portuario Industrial do Acgu”,
procurou conceituar e mensurar os possiveis impactos ambientais oriundos da implantagao e
operacao do porto. Dentre os impactos citados pelo autor, pode-se destacar: transformacdes
na estrutura populacional, devido ao rapido crescimento populacional provocado pelo

movimento migratério em busca de oferta de emprego; transformacdes territoriais,
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implantagdo de condominios e vilas industriais para os trabalhadores mais qualificados e de
nivel superior e a ocupa¢do nado planejada das zonas periféricas ao empreendimento;
transformacdes politicas; e transformacdes culturais.

Através das entrevistas, apesar de ainda em pequeno ntimero, pode-se confirmar
que a populagdo ja vem percebendo um aumento no nimero de pessoas, e que a maior parte
delas tem a visdo de que o porto vai gerar uma grande oferta de empregos, como é

demonstrado abaixo nas tabelas (Tabelas 01 e 02).

Tabela 01 - Aumento populacional. Tabela 02 - Geracao de empregos.

A construcdo do Porto do Acu tem Quais os pontos positivos da implantagio

provocado mudancas no dia-a-dia dos do Porto do Acu?
moradores? Quais?
Respostas f %
Respostas f %
Geragdo de empregos 33 | 75%
Sim (sendo o aumento no
) Melhorias em infra-estrutura 5 11%
namero de pessoas o mais 38 | 86%
. Nenhum ponto positivo 6 14%
citado)
TOTAL 44 | 100%
Nao 6 14%
TOTAL 11 100% Fonte: Autoria propria, 2012.

Fonte: Autoria propria, 2012.

Ja em relagdo aos aspectos negativos oriundos da constru¢do do complexo, a
populacdo, em sua maioria, afirmou ter como pior ponto a questdo das desapropriacdes
realizadas para a implantagdo do mesmo (Tabela 03), em vista que muitos dos moradores,
em outras questdes do questiondrio, relatam conhecer ou ser um produtor agricola da regido.

Além desse ponto, outros, como os impactos ambientais, sao identificados por eles.

Tabela 03 - Aspectos negativos.

Quais os pontos negativos da implantacao do Porto do

Acu?

Respostas f %

Desapropriacoes 10 | 23%
Impactos ambientais 8 18%
Violéncia 8 18%
Poluicao da agua 3 7%
Aumento populacional 2 5%
Respostas mais elaboradas 5 11%
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Nenhum impacto negativo 7 16%
Nao sabe 1 2%
TOTAL 44 | 100%

Fonte: Autoria propria, 2012.

Apesar da implementagio do porto gerar grandes expectativas de
desenvolvimento socioeconémico da populagdo, esses empreendimentos trazem consigo
altissimos impactos ambientais, como os gerados nos corpos hidricos, a poluicdo marinha,
aumento da turbidez da agua do mar, producdo de residuos sélidos, afugentamento da
fauna, derramamento de o6leo e &4guas de lastro, introdugdo de espécies exdticas e
contaminacdo da biota marinha (Souza et al, 2009).

De acordo com Mendonga et al (2011), os impactos do distrito industrial sobre os
recursos hidricos da regido abrangerdo ndo s6 a contaminacdo desses corpos hidricos
superficiais ou subterrdneos, mas também a alteracdo do fluxo subterrdneo, com
possibilidade de salinizacdo de aguas costeiras, e a geracdo de efluentes industriais e
domésticos langados por meio de emissario submarino em areas de pesca.

Visando perceber a relacdo que a populacdo tem com os canais de drenagem da
regido, através do questiondrio pode-se ter ideia de que a maior parte das pessoas nado sabe a
importancia dos canais existentes, como Quintingute e Sao Bento, ou desconhecem a sua
existéncia (Tabela 04). Além disso, a maioria das pessoas ndo tem ainda conhecimento da

construgdo dos novos canais de drenagem, como o Campos-Acu (Tabela 05).

Tabela 04 - Canais existentes.

Qual a importincia dos canais existentes Tabela 05 - Canais em construgao.

como o Quintingute, Sao Bento e Coqueiros . )
A construc¢io de novos canais, como o Campos-Ac¢u,
para os moradores do A¢u? R
tem afetado o local onde vocé mora? Como?

Respostas f %

Respostas f %
Nao sabe 33 | 75% .

Nao sabe ou nunca ouviu falar 39 | 89%
Escoamento da dgua 5 | 11%

Nao afeta 2 4%
Agricultura, pesca e pecuaria 6 14% -

Reclama da falta de informagao 3 7%
TOTAL 44 | 100%

TOTAL 44 | 100%

Fonte: Autoria prépria, 2012.

Fonte: Autoria propria, 2012.

Diante do exposto, percebe-se a importancia da continuidade da realizacdo dos

questiondrios, ndo s6 para diagnosticar os problemas identificados pela populacdo, mas
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também como uma forma de divulgagao dos impactos ja detectados em pesquisas anteriores.
Dessa forma, em um préximo estagio da pesquisa, serd realizada uma maior quantidade de
entrevistas com a populagdo, de maneira que sejam evitadas amostragens tendenciosas ou

ndo probabilisticas.

Primeiros impactos no sistema de drenagem e na estruturacao urbana

A primeira interferéncia no sistema de macrodrenagem da regido de Sao Jodao da
Barra, até entdo em seu estado natural, foi a construcdo dos canais de drenagem existentes
até hoje, em meados do século XX, pelo Departamento Nacional de Obras de Saneamento
(DNOS), criado em 1940, em pleno Estado-Novo, e extinto em 1989, no inicio do Governo
Collor. O departamento tinha como missdo institucional executar a politica nacional de
saneamento geral e basico, atuando no saneamento rural e urbano, na defesa contra
inundagdes, controle de enchentes, recuperacdo de dreas para aproveitamento agricola ou
instalacdo de industrias e fabricas, combate a erosdo, controle da poluicdo das 4guas e
instalacdo de sistemas de abastecimento de dgua e esgoto (Tudesco, Quinto Jr, 2011).

Esse sistema de macrodrenagem, com fungdo voltada para a atividade agricola,
seguiu a orientagdo da concepgdo de Saturnino de Brito, que era respeitar as caracteristicas
geomorfoldgicas da regido, atendendo, dessa forma, aos conceitos de sustentabilidade.
Saturnino de Brito (1943), em seu projeto para o saneamento de Campos, afirmou que o
municipio, por se tratar de extensa planicie, apresenta importante destaque para sua
hidrografia. Muitas regides encontravam-se cobertas por aguas de lagoas e pantanos,
permanentemente ou periodicamente encharcadas.

Em seus projetos de macrodrenagem, Saturnino de Brito procurou integrar as
obras de infraestrutura com o novo desenho da expansao urbana, substituindo a drenagem
natural por um sistema de canais, e estabelecendo harmonia e qualidade urbanistica e
ambiental. O mesmo deveria ser feito agora com a implantagdo do complexo portudrio para
que problemas futuros sejam evitados.

As construgdes portudrias, industriais e urbanas em terras do Quaternario, de
solo fragil, arenoso e com lengol fredtico aflorado, facilmente identificado ao se observar a
construgdo do canal do estaleiro da OSX (Figura 02), provocard um processo de
impermeabilizacdo do solo, fazendo-se necessario uma nova estrutura de macrodrenagem
para se evitar uma cidade constantemente inundada devido a concentracdo de aguas
pluviais. Esse processo de impermeabilizacao do solo, acelerado pelo processo de

urbanizagdo, gera uma disputa entre os espagos livres e a populagdo que cresce rapidamente,
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levando ao aumento de absorcdo térmica e consequentemente tornando as dreas urbanas

“ilhas de calor” (Coutinho, 2009).

Figura 02- Canal de drenagem: estaleiro da OSX.
Fonte: Roberto Moraes, 2012.

Analisando as interferéncias, do inicio da implantagao do complexo portudrio até
hoje, no sistema de drenagem, fica claro os impactos diretos e indiretos nos corpos hidricos
existentes. Como exemplo dos primeiros impactos decorrentes da construcdo do porto, pode-
se citar o canal do Brejo Comprido (Figura 03) que estd sendo obstruido com obras de uma

empresa que comprou uma propriedade no Acu.

Figura 03 - Obstrucao do canal do Brejo Comprido.
Fonte: Denis Toledo, 2012.

Os estudos realizados por Ribeiro (2007) e Suguio et al (1997) possibilitam o
melhor entendimento do processo de formagdo do Quaterndrio Costeiro, que como
consequéncia gerou a formacao das lagoas da regiao, muitas delas identificadas como &reas
de influéncia direta dos impactos com a construcao do porto, como a de Iquipari, Grussai,

Salgado e Acu. Além dos corpos hidricos, outras formagdes sdo consideradas ameacadas
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devido as transformacdes, como restingas, manguezais e brejos, sobretudo aquelas presentes
dentro do Parque Estadual da Lagoa do Acu - PELA. Uma dessas transformagoes
significativas que vem ocorrendo com a implantacdo do porto, é a abertura do canal de

acesso ao terminal TX-2 (Figura 04).

Figura 04 - Dragagem do canal de acesso ao terminal TX-2.

Fonte: Roberto Moraes, 2011.

Diante das comprovadas alteragdes no sistema de drenagem da regido, torna-se
relevante um estudo de macrozoneamento, fornecendo orientagdo para o desenvolvimento
sustentdvel em relagdo ao uso dos recursos naturais, estabelecendo 4areas sujeitas a
inundagdes e reas que apresentam fragilidade, atuando como elemento organizador do uso
e ocupagdo da terra e indicando medidas que minimizem os impactos negativos de fatores
proprios de um meio, tendo, portanto, carater preventivo, por meio de diretrizes que

norteardo o uso racional do espago (Quintanilha, Oliveira, 2011).

Conclusdes

Sabe-se que todo o processo socioecondmico rapido e intenso provoca grandes
distor¢des e conflitos no territério o que necessita de um planejamento territorial capaz de
responder as novas demandas resultantes desse crescimento econdmico e populacional,
apontando um grande desafio para o desenvolvimento sustentavel.

Propds-se, para tanto, fazer essa andlise geomorfolégica da regido e dos
elementos estruturadores de sua evolugdo urbana, de forma a trazer subsidios para
elaboracdo de um repensado sistema de macrodrenagem como uma medida norteadora do
planejamento urbano-ambiental.

Nesse sentido, faz-se necessario incorporar as demandas sociais e econdmicas de

impacto a populagdo, estabelecendo as diretrizes corretas de estruturagdo do territério, assim
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como acgdes mitigadoras, evitando as diretrizes inadequadas onde as tendéncias historicas
ndo sejam soterradas pelas demandas imediatistas da expansdao do Complexo Logistico

Industrial Portuério do Acu.
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