Anais > Sessoes Tematicas YVi ENANPUR

ST 1 > Producao e estruturacdo do espaco urbano e regional ESPACO, PLANEJAMENTO & INSURGENCIAS - BELO HORIZONTE 2015

Comércio atacadista e operagdo logistica: a reestruturagdo da periferia urbana de

Uberlandia-MG

Leandro Oliveira Silva
Universidade Federal de Uberlandia, Programa de Pos-Graduacio em
Arquitetura e Urbanismo, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo e Design

silva-lo@hotmail.com

Fernando Garrefa
Universidade Federal de Uberlandia, Programa de Po6s-Graduagdo em
Arquitetura e Urbanismo, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo e Design

fgarrefa@faued.ufu.br

Introducio

O cendrio da urbanizacdo contemporanea ¢ marcado por processos gerados no
ambito das relagdes capitalistas de produgdo. Dentre estas relagdes, aquelas no ambito do
comércio e da circulagdo de mercadorias assumem expressiva importancia na produgdo do
espaco urbano. Isto porque, para a realizagdo e o aprimoramento destas atividades ¢
fundamental que o espaco ofereca o suporte necessario, por meio de infraestruturas, ou, que
estas sejam criadas.

No entanto, “é¢ importante observar que 0 novo nao consegue se impor sem um
atrito, pois 0 que ja existe muitas vezes resiste, exigindo uma transformac¢ao dos lugares, de
modo sucessivo” (Ortigoza, 2010, p. 19). Diante disso, as novas estruturas inseridas no tecido
urbano coexistem com as antigas, ainda que alterem o funcionamento deste espago — bem
como, a paisagem —, por meio da redefini¢do dos usos e, também, dos tempos. Pois, como

afirma Santos (1997, p.68),

[...] suscetivel a mudangas irregulares ao longo do tempo, a paisagem € um conjunto
de formas heterogéneas, de idades diferentes, pedacos e tempos historicos

representativos das diversas maneiras de produzir as coisas, de construir o espago.
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Numa légica, em que o espaco urbano ¢ produzido sob a égide do capital
financeiro, observa-se uma intensificacdo da sobreposi¢ao das diferentes temporalidades — o
que Castells (1992, p. 501) chamou de espaco de fluxos, dado as “praticas sociais de tempo de
compartilhado”. Por meio deste processo, se ddo constantes alteracdes na paisagem urbana,
que evidenciam uma intensa e perene reestrutura¢ao do espago da cidade.

Desta forma, ao observar essas alteragdes na paisagem torna-se possivel afirmar,
conforme Ortigoza (2010, p. 31) que, “[...] o comércio ndo pode evoluir isoladamente, nem ao
modificar-se o faz sozinho; pelo contrario, ao se transformar, o comércio arrasta, no seu
movimento, as demais etapas da produgo e o proprio urbano”.

O Municipio de Uberlandia, localizado na mesorregido do Tridngulo Mineiro e
Alto Paranaiba, no estado de Minas Gerais, exemplifica a relacdo entre o comércio — e,
também, distribui¢do atacadista — de mercadorias, com o espago urbano (Soares, 1995). Desde
sua génese serviu de entreposto comercial, num periodo em que a regido na qual se encontra
localizado ainda era pouco ocupada. Com a atuacdo das elites locais, sobretudo a partir da
década de 1950, Uberlandia passa a se destacar por meio da atividade de comércio e
distribuicdo de mercadorias, numa escala cada vez maior (Godoi, 2010).

Atualmente Uberlandia conta, além dos estabelecimentos de comércio e
distribuicdo atacadista de capital local (Martins, Peixoto, Arcom, Unido, dentre outros), com a
presenga de empresas que atuam no setor de atacado e varejo de autosservigo, como € o caso
do Makro — a primeira do setor a se instalar na cidade —, Atacaddo, Mart Minas e Bahamas
Mix, assim como, operadores logisticos e entrepostos, como ¢ o caso da Libra, que opera o
Porto Seco do Cerrado; da Supporte, que realiza a operacdo logistica do Entreposto da Zona
Franca de Manaus; e, também, do PK Center, um moderno parque de operacdo logistica.

Virios destes empreendimentos foram instalados na cidade em periodo recente e,
assim como os demais, optaram por localizar-se as margens, ou, nas proximidades dos eixos
rodoviarios que passam pela cidade de Uberlandia. Todavia, observa-se uma dispersao destes
estabelecimentos por diferentes setores da cidade, concomitante a diversas obras de
reestruturacdo viaria, dentre elas: a conclusdo do anel rodoviario (ainda em curso), duplicacao
¢ obras de manutengdo em rodovias, bem como, a constru¢do de viadutos ¢ algas de acessos
que conectam a cidade a essas vias.

Assim sendo, o presente estudo apresenta o processo por meio do qual se
materializou a atual organizacdo espacial da periferia urbana de Uberlandia, entendido aqui,

como um processo de reestruturagdo do espago urbano, uma vez que a insercdo destes
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estabelecimentos voltados a operagdo logistica e a distribuicdo e comércio atacadista
(incluindo os de autosservi¢o), além de alterar a forma, agregam densidade técnica e
aumentam a complexidade deste espago. E, aliados as obras de reestruturacdo viaria,
corroboram para a inser¢do cada vez maior da cidade de Uberlandia, no que Milton Santos
denominou de economia global, com evidentes consequéncias locais, como as ja

mencionadas.

1. A estruturacio interna das cidades no contexto das redes

Compreender a organizagcdo interna das cidades hoje exige o esforco de
compreender também as relagdes que extrapolam os limites espaciais das cidades. Isto ndo
significa somente considerar as relagdes cidade-campo, que devem também compor as
preocupagdes do pesquisador, mas, também, as relagdes com os demais centros urbanos —
realizadas pela formagdo de redes entre as empresas e, também, entre as cidades.

Observa-se que a estruturacao do espago na cidade contemporanea esta cada vez
mais atrelada a inser¢do no meio técnico-cientifico-informacional (Santos, 2006). Pois “a
conectividade se tornara a caracteristica definidora de nossa condi¢ao urbana no século XXI”
(Mitchell, 2013, p. 176). Ou seja, quanto maior for a capacidade de estabelecer conexdes nas
redes de troca de informacdo e capital (no qual, incluem-se as mercadorias) por meio dos
avancos tecnoldgicos, mais sujeita a constantes alteracdes em sua paisagem estara a cidade,
uma vez que intensificam-se também as intervencdes neste espago a fim de comportar as
demandas do Capital.

Dizendo de outra maneira, num contexto econdmico no qual a circulacio do
capital nas suas mais variadas formas (moeda, mercadoria, etc.) se da de forma cada vez mais

intensa, as cidades tém estruturado seu espago para que a realiza¢do da produgdo e consumo

ocorra. E neste sentido que Harvey (2005, p. 150) afirma que,

A capacidade tanto do capital como da for¢ca de trabalho de se moverem,
rapidamente e a baixo custo, de lugar para lugar, depende da criagdo de estruturas
fisicas e sociais fixas, seguras e, em grande medida, inalteraveis. A capacidade de

dominar o espago implica na produgdo de espago.

Nota-se, desta forma, que o estabelecimento das redes necessita de um espago que
comporte as atividades demandadas para a realizagdo do processo produtivo, sejam elas,
materiais (transporte de mercadorias, por exemplo), ou, imateriais (fluxo de informagdo).

Pois, “os lugares nao desaparecem, mas sua logica e seu significado sdo absorvidos na rede”
3
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(Castells, 1992, p. 502) e, assim, “a infra-estrutura tecnologica que constroi a rede define o

novo espaco [...]” (Castells, 1992, p. 502). Ortigoza (2010, p. 18) também observou que,

[...] o espago urbano, pela pressdo da técnica global, vai se tornando fluido e passa,
gradualmente, a atender a velocidade imposta pelas novas relagdes sociais de
producdo. Esses fluxos de informag¢des e as fun¢des urbanas, cada vez mais

centradas no terciario, reproduzem o espago continuamente”.

Assim, ¢ possivel afirmar de acordo com Castells (1992, p. 502) que o espago de
fluxos localiza-se numa rede “[...] que conecta lugares especificos com caracteristicas sociais,
culturais, fisicas e funcionais bem definidas”. E, desta forma, percebe-se que alguns “[...]
lugares sdo nos ou centros da rede, isto ¢, a localizagdo de fungdes estrategicamente
importantes que constroem uma série de atividades e organizagdes locais em torno de uma
funcdo chave da rede” (Castells, 1992, p. 502).

Observa-se, entdo, que as atividades de operagdo logistica assumem esta “funcao
chave da rede”, uma vez que tais processos aprimoram o comércio e a distribuicdo de

mercadorias. Santos Junior (2011, p. 5) afirma que a logistica,

[...] € geralmente identificada territorialmente com a capacidade e
presenca (ou auséncia) das infraestruturas instaladas, notadamente
aquelas destinadas aos sistemas de circulagdo e transportes
intermodais das mercadorias, como os portos, aeroportos, grandes

entrepostos, etc.

Harvey (2005, p. 148), por sua vez, destaca que “a capacidade de mover
mercadorias depende da construcdo de um sistema de transportes sofisticado, eficiente e
estavel, amparado por todo um conjunto de infra-estruturas sociais e fisicas (de servigos
juridicos e armazéns), facilitando e assegurando a troca”. Diante disso, percebe-se quio
atrelada estd a estruturacao do espago, sobretudo, do espago urbano, as redes de comunicagao
e transporte, destacando-se este ultimo para as operagdes logisticas ja& mencionadas. Sanchez

(2003, p. 45) destaca que,

Os espacgos capturados pelas relagdes de produgdo capitalista, que sdo incorporados
aos processos de reestruturagéo urbana em curso, podem se destinar a produg@o (por

intermédio de obras de infra-estrutura, operagdes logisticas de otimizagdo de fluxos
4
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produtivos e obras de modernizagdo tecnoldgica que agregam densidade técnica aos

lugares para atracdo de empresas multinacionais) [...].

A fim de servirem-se dos beneficios locacionais oferecidos pelas cidades, os
estabelecimentos de comércio e distribuicdo atacadista e, operacdo logistica, instalam-se
preferencialmente nas bordas dos centros urbanos, ou, até mesmo, no espago intra-urbano.
Devido a isso, faz-se necessario também pensar de que forma estes elementos se inserem
neste espaco, bem como, sua relagdo com a cidade. Estas atividades exigem uma
infraestrutura vidria que comporte a intensidade de fluxos gerada pela atual configuragcdo da
economia capitalista, assim como, acessos para que os funciondrios e os clientes
(principalmente, dos atacadistas de autosservigo) consigam chegar até o local e ali realizar
suas atividades, sejam elas, de trabalho, ou, de compras.

Neste sentido cabe destacar a abordagem realizada por Flavio Villaga, em seu
livro “Espago intra-urbano no Brasil”. Neste livro o autor parte da diferenciacdo entre os

fatores que estruturam o espago regional € o espago intra-urbano. Para Villaga (2001, p. 20),

A estruturacdo do espago regional ¢ dominada pelo deslocamento das informagdes,
da energia, do capital constante e das mercadorias em geral — eventualmente até da
mercadoria forga de trabalho. O espaco intra-urbano, ao contrario ¢ estruturado
fundamentalmente pelas condigdes de deslocamento do ser-humano, seja enquanto
portador da mercadoria forg¢a de trabalho — como no deslocamento casa/trabalho —,
seja como consumidor — reprodu¢do da for¢a de trabalho, deslocamento casa-

compras, casa-lazer, escola, etc.

Todavia, para a compreensao de determinados processos ocorridos no espaco
intra-urbano, € preciso abordar alguns dos processos constituintes do espago regional. Pois,
como afirma Castells (1992, p. 487) ao se referir as transformagdes sociais resultantes das
novas tecnologias “o layout da forma urbana passa por grande transformagdo. Mas essa
transformagdo ndo segue um padrdo unico, universal: apresenta variacdo consideravel que
depende das caracteristicas dos contextos histdricos, territoriais e institucionais”.

No espaco intra-urbano ganham destaque as estratégias locacionais, sendo que os
empreendimentos sdo dispostos neste espaco de forma que facilitem o acesso, uma vez que a
acessibilidade apresenta-se como um fator extremamente importante para a realizacdo da
atividade comercial. Ortigoza (2010, p. 26) ressalta o papel da atividade comercial na
estruturacdo do espago urbano, para ela “o comércio, no que tange as suas estratégias

5
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locacionais, inova as acessibilidades, cria e recria a centralidade; enfim, a gestdo da cidade,
ganha, cada vez mais, importdncia na manuten¢do e desenvolvimento dessa atividade
econdmica”. O comércio, entdo, defini as localizagoes — 0s nds das redes — sendo, o espago da
cidade resultado, também, de fatores que extrapolam seus limites, uma vez que o comércio € a
distribuicdo de mercadorias constituem apenas parte do processo de producao capitalista.

O Municipio de Uberlandia, no estado de Minas Gerais, teve seu desenvolvimento
economico alicer¢ado, sobretudo, nas atividades de comércio e distribuicdo de mercadorias no
mercado atacadista — além do setor das telecomunicagdes e do agronegocio. Desde meados
dos anos 2000, aumentou consideravelmente o numero de estabelecimentos do setor de
atacado de autosservi¢o e de operacdo logistica instalados no perimetro urbano e em suas
bordas, a fim de aproveitar as vantagens, tanto da localizagdo do municipio no territdrio
brasileiro, como, da infraestrutura e servigos voltados para o setor, existentes no local.

Com base nisto, a seguir sera apresentada a relacdo da cidade de Uberlandia com
as atividades do comércio atacadista ao longo de seu desenvolvimento. Dar-se-a4 énfase a
relacdo desta atividade e a estruturagdo do espago urbano, que perfaz o objetivo central deste

trabalho.

2. Uberlandia e o comércio e distribuicao de mercadorias

O Municipio de Uberlandia localizado na Mesorregido do Tridngulo Mineiro e
Alto Paranaiba, no estado de Minas Gerais (ver Mapa 1), destaca-se no comércio atacadista e
também no ramo das operagdes logisticas em ambito nacional devido a sua localizacdo que
facilita a ligacdo das regides Centro-Oeste ¢ Norte do pais, com o Sul e Sudeste,
principalmente com S3o Paulo e com as cidades portudrias. Comporta desta maneira, uma
infraestrutura voltada para o suprimento das necessidades geradas por esta atividade
econdmica. Uberlandia atualmente, de acordo com o censo demografico de 2010 do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), ¢ a segunda maior cidade do estado de Minas
Gerais, em termos populacionais. A evolugdo da populacdo da cidade pode ser observada na
Tabela 1.
Mapa 1 — Uberlandia-MG: Localizacdo da area urbana (2014)
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O rapido e intenso crescimento da cidade, em termos demograficos, economicos
e, também, da prépria mancha urbana se devem muito a polarizagdo de fluxos que se da em
seu interior ¢ também no seu entorno, uma vez que a cidade ¢ cortada por varias rodovias
federais (BR-050, BR-365, BR-452, BR-455 ¢ BR-497) ¢ estaduais e, ainda, por uma ferrovia
— Ferrovia Centro Atlantica (FCA), além de dispor de um aeroporto. Essa infraestrutura viaria
existente na cidade oferece as condigdes para a realizagdo das atividades demandadas pelo
mercado atacadista e, também, pelas operagdes logisticas. Soares (1995, p. 68) ao tratar do

contexto regional no Tridngulo Mineiro destaca que,

Com relagdo a rede de transportes, apos a instalagdo da ferrovia, foram também
construidas estradas de rodagem, no inicio do século XX, pela Companhia Mineira
de Autoviagdo Intermunicipal, com sede em Uberlandia, e, assim, esta cidade foi a

que mais se beneficiou desse servigo.

Tabela 1- Uberlandia - MG: Evolugao da Populacdo (1970 — 2013)
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Area/Ano 1970 1980 1991 2000 2007 2010 2012 2013
Rural 13.240 9.363 8.881 12.232 14.844 16.747 17.589* -
Urbana 111.466 231.598 357.848 488.982 593.525 587266  601.947* -
Total 124.706 240.961 366.729 501.214 608.369 604.013 619.536 646.673

Fonte: IBGE/Secretaria de Planejamento Urbano — Prefeitura Municipal de Uberlandia

Nota: 1970, 1980, 1991, 2000 e 2010 (Censos Demograficos). 2007, 2012 e 2013 (Estimativas Populacionais).
*Estimativa da Populagdo Urbana e Rural de 2012 feitas pelo Seplan / PMU

Org.: do autor (2014)

No que tange as empresas dos setores de operacdo logistica e do mercado
atacadista, destacam-se empresas locais, quais sejam: Martins, Arcom, Peixoto, Unido,
Alianga, dentre outras. Martins e Peixoto t€ém seus armazéns localizados no Distrito Industrial
(setor norte) da cidade de Uberlandia, enquanto que o armazém da Arcom localiza-se no
bairro Minas Gerais, que faz divisa com o Distrito Industrial. J& a Unido tem seu armazém
localizado na Rodovia Neuza Rezende, nas proximidades do Distrito Industrial (ver mapa 2).
Estas empresas tém grande capacidade de movimentagdo de mercadorias e geram desta forma,
uma grande quantidade de fluxos materiais, além de contribuir bastante para a economia do
municipio de Uberlandia.

Cabe ressaltar que a cidade de “Uberlandia tem inicio como um entreposto
comercial, local de pouso, e aos poucos expandiu seu papel de prestador de servigos em
funcdo das empresas que ali surgiram criaram e fortaleceram a centralidade local” (Godoi,
2010, p. 256). Esta caracteristica adquirida pelo municipio ganha énfase também no periodo
em que o governo de Getalio Vargas, na década de 1940, implanta as politicas de
interiorizac¢do e a criagdo da Fundacao Brasil Central — instalada em Uberlandia, assim como,
com a definicdo da nova localizacdo da capital federal, Brasilia, e sua construcao (Godoi,

2010).
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Mapa 2 - Uberlandia-MG: Operadores Logisticos / Distribuidores / Atacadistas (2014)
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Nota-se que ¢ também em meados do século XX que surgem as empresas
supracitadas, que atuam no mercado atacadista, ressaltando este aspecto da economia local.
Godoi (2010) destaca a importancia assumida pelos agentes locais neste periodo para a
inser¢do de Uberlandia nos circuitos de produgdo. Dentre estes agentes destacam-se,
principalmente, Alexandrino Garcia, Alair Martins ¢ Rondon Pacheco.

Alexandrino Garcia, no inicio da década de 1950, funda uma empresa para
atender a demanda por combustivel gerada pelo aumento do fluxo de veiculos a partir das
politicas getulistas, a Garcia S.A. Industria e Comércio (Garinco) (Godoi, 2010, p. 263). Este
também foi o responsavel pela fundagdo da Companhia Telefonica do Brasil Central, atual
Algar Telecon, que opera no ramo das telecomunicagdes e €, também, sediada em Uberlandia.

Alair Martins, por sua vez, inicia suas atividades no ramo do comércio e
distribuicdo atacadista, com um “armazém de secos ¢ molhados no ano 1953 denominado
Borges Martins” (Gogoi, 2010, p. 264). O Grupo Martins que a principio atendia o mercado
local, atualmente opera em diversos pontos do territorio nacional (Martins, 2014). J& Rondon

Pacheco foi responsavel pela articulagdo politica, autuando no direcionamento de recursos e
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investimento em infraestruturas em Uberlandia, sobretudo, quando assume “o governo
estadual em marco de 1971, ficando a sua frente até margo de 1975 (Godoi, 2010, p. 272).

Na década de 1960 surgem outras trés empresas do setor ja mencionadas
(Arcom, Peixoto e Unido) e, assim como o Grupo Martins, t€ém sua capacidade de operagdo e
areas de abrangéncia ampliadas, extrapolando atualmente as escalas local e regional e
passando a atuar também em outras regides do pais.

Cabe destacar que os armazéns e centros de distribui¢ao destas empresas passam a
se localizar na periferia urbana de Uberlandia somente apds a ampliagdo da capacidade de
intercAmbio de mercadorias que estas apresentam e, do consequente aumento na demanda por
maior espaco e fluidez. Este fato ocorre a partir da década de 1980, com a transferéncia do
Martins, num primeiro momento, seguido pelo Arcom. Na década seguinte (1990) o Peixoto
também migra para a atual sede no Distrito Industrial, enquanto que a Unido se transfere para
0 novo centro de distribui¢dao no ano de 2001.

Antes destas mudancas de local essas empresas tiveram, em determinados
periodos, seus armazéns localizados na area que hoje compreende o setor central da cidade de
Uberlandia, que pode ser observada no mapa 1. O periodo que abrange as mudangas de local
dos armazéns das empresas atacadistas citadas ¢ também caracterizado pelo crescimento
urbano e demografico de Uberlandia (Soares, 1995, p. 91).

Assim, observa-se que devido a necessidade de maior fluidez as empresas
atacadistas deslocaram-se das areas mais adensadas para novas areas, que além de
proporcionar maior acessibilidade — uma vez que se relacionam com outros pontos do
territorio, disponibilizam também maior espago para a movimentagdo ¢ armazenagem das
mercadorias. O Distrito Industrial de Uberlandia dispde de eixos vidrios que possibilitam o
facil acesso as rodovias federais, tornando-o uma interessante localizagdo para as empresas do
setor atacadista.

A opgao por localizar-se nas proximidades dos eixos rodovidrios também pode ser
notada na escolha das empresas do setor de atacadista de autosservigo, sendo que “em 1989
foi inaugurada uma loja do Makro atacadista, pertencente ao Grupo holandés SHV MAKRO
NV” (Carvalho & Cleps, 2006, p. 87), as margens da BR-050, no setor leste da cidade. Fato
que também ¢ verificavel na localizagdo de outros empreendimentos deste setor, quais sejam:
Atacadao e Mart Minas, instalados na cidade nos anos de 2010 e 2013, respectivamente.

Além destes, um quarto atacadista de autosservigo instalou-se também na cidade

de Uberlandia, o Bahamas Mix (em 2013), todavia, em area localizada no setor central da
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cidade, que apesar de ndo margear um eixo rodoviario de conexao intermunicipal, como os
demais, estd localizado entre dois importantes eixos viarios intra-urbanos. Interessante
ressaltar que a instalagdo do BIZ Super Atacado, do Grupo Alianca Atacadista, nas
proximidades da loja do Atacaddo, o que sugere um processo de especializa¢do funcional da
area em questdo, como pode ser visto no mapa 2.

Uberlandia também conta atualmente com trés operadores logisticos localizados
em diferentes setores da cidade, sendo eles: o Entreposto da Zona Franca de Manaus, operado
pela Supporte Logistica Integrada, localizado no setor leste (Supporte, 2014); o PK Center,
um Busisness Park que conta com um moderno complexo logistico, dente outros servicos,
comportando centros de distribui¢do da Natura, Lojas Americanas ¢ B2W, no setor oeste (PK
Center, 2014); e, também, o Porto Seco do Cerrado operado pela Libra Logistica, um terminal
intermodal que estd ligado ao Porto de Santos pela Ferrovia Centro Atlantica e realiza o
transito aduaneiro de importagcdo e exportacdo, localizado no setor norte da cidade (Libra,
2014).

O Entreposto da Zona Franca de Manaus e o PK Center também se localizam as
margens de eixos rodovidrios que conectam a cidade de Uberldndia a outros pontos do
territorio — todavia, alhures ao perimetro urbano de Uberlandia, embora justapostos a este. O
Porto Seco do Cerrado, por sua vez, além de ter sua conexdo com outros locais por meio do
transporte ferrovidrio, estd localizado no Distrito Industrial e, assim, serve-se também da
infraestrutura rodoviaria existente no seu entorno.

Devido a esta nova dindmica imposta por estes empreendimentos assiste-se a
constantes obras de manutencao e duplicagcdo de rodovias, constru¢ao de viadutos e algas de
acesso, dentre outras. Diante deste quadro, a seguir serdo apresentadas e discutidas algumas
destas alteracdes na malha vidria desta area da cidade de Uberlandia, que caracterizam um
processo de reestruturacdo deste espago.

3. A reestruturacio viaria da periferia urbana de Uberlindia
Desde meados dos anos 2000 tem-se notado um processo de reestruturacdo da
periferia urbana de Uberlandia, por meio da reforma e ampliacdo da malha viaria, dentre as
quais pode-se destacar: duplicacdo de rodovias (inclusive nos trechos intra-urbanos),
manutengdo e recapeamento de vias, constru¢ao de viadutos e algcas de acesso, obras de
conclusdo do anel vidrio (em andamento), dentre outras (ver mapa 3). Importante destacar

também o projeto de expansdo do aeroporto — conforme o sife da Prefeitura Municipal de
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Uberlandia (PMU), em matéria de 12 de junho de 2013. Soares et al (2010, p. 203) observou

que,

[...] o municipio de Uberlandia tem se beneficiado dos investimentos do Programa
de Aceleracdo do Crescimento do Governo Federal (PAC), sobretudo com obras
urbanas (constru¢do de viadutos) e investimentos na melhoria do sistema rodoviario
regional (duplicagdo da rodovia 365, do km 622 ao entroncamento com a BR 153 ¢

da BR 050, entre Uberlandia e Araguari).

Mapa 3 — Uberlandia: Obras de infraestrutura rodoviaria (2004-2014)
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Além das obras relacionadas ao Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), do
Governo Federal, mencionado por Soares et al, outras obras tém sido realizadas, tanto do
Governo Federal, como no caso do Contrato de Reabilitacio ¢ Manutengdo de Rodovias
(Crema), como do governo municipal. As obras relacionadas aos programas do Governo
Federal ganham importancia, sobretudo, porque a cidade de Uberlandia (como pode ser
observado no mapa 2) ¢ estruturada em torno destes grandes eixos rodoviarios, que, desta
forma, funcionam em muitos locais como barreiras entre areas da cidade, que se conectam

somente pelos viadutos e passarelas existentes.
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O Departamento Nacional de Infraestrutura e Transportes (Dnit) é o 6rgdo que
gerencia as obras no ambito federal, o que ressalta a importancia da escala territorial na
compreensdo dos processos de reestruturacdo urbana em curso em Uberlandia. A BR-050,
conforme reportagem do Correio de Uberlandia, de 15 de julho de 2014, teve um grande
trecho urbano recapeado, que tem 5,1 km de extensdo e localiza-se "entre o viaduto Regis
Bittencourt ¢ o viaduto da avenida Jodo Naves de Avila com a rodovia" (Correio de

Uberlandia, 2014) — ver foto 1 — no setor leste da cidade.

o s N e

¥ 3 A A
I 55 | .
Foto 1 — Uberlandia-MG: Trecho Urbano da BR-050 em obras (2014)
Fonte: Correio de Uberlandia, 2014.
Org.: do autor (2014)

Este processo aqui entendido como reestruturagdo viaria no qual os eixos rodoviarios
que passam pelo perimetro urbano vém sendo adaptados as novas demandas do capital
(supracitadas), compde juntamente com os novos usos ¢ fungdes presentes nas areas
periféricas da cidade a reestruturacdo deste espago. Pois, com opg¢do pelo transporte
rodoviario como destaca Souza (2005, p. 86), “a demanda por instalagdo de infra-estrutura
cresce de maneira assustadora, a medida que a malha viaria se multiplica rapidamente, ¢ as
distancias, a serem vencidas, em grande ou na maior parte, na base do transporte sobre rodas,
vao aumentando e aumentando”.

Ademais, a prioridade dada a circulagio do automovel tem contribuido para a
fragmentacdo do espago intra-urbano, bem como, para segregagdo de areas que se tornam
intransponiveis para o pedestre. Isto implica na perda da qualidade de vida dos citadinos, pois

como afirma Duarte (2007, p. 140),

O usufruto da cidade depende do ir-e-vir, ou seja, de a¢des cotidianas: ir a escola ou

ao trabalho; frequentar atividades especiais, como usar um posto de saude ou
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consultar um médico; fazer uso de equipamentos de lazer ou outras atividades

sociais. O fato é que todas dependem de boas condigdes de locomogdo nas cidades.

Por fim, cabe destacar também que a malha vidria ¢ de singular importancia para a
estruturacao do espaco intra-urbano. Pois, como observa Lynch (1997, p. 106) “as vias, a rede
de linhas habituais ou potenciais de deslocamento através do complexo urbano sdo o meio
mais poderoso pelo qual o todo pode ser ordenado”. A importancia deste elemento no espago
interno das cidades chama a atencdo para a necessidade de pensa-lo, discuti-lo e projeta-lo,
levando-se em consideracdo também o contexto regional e territorial, com o qual a cidade
contemporanea tem uma relagcdo dialética muito intensa, o que o torna indispensavel para o

planejamento urbano.
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Consideracoes Finais

O processo de urbanizagdo assumiu nos dias atuais devido a intensificagdo dos fluxos,
tanto materiais, como imateriais, uma dindmica de crescimento acelerada e em multiplas
escalas. Isto porque, a constituicdo das redes entre as cidades proporcionou o aprimoramento
do intercambio de informagdes e capital, dando origem também a especializagdao dos lugares.
Logo, como pode-se observar, determinados lugares assumem “fun¢des chaves” nessas redes
€ com isso passam por processo de reestruturagdo a fim de comportar as novas necessidades
advindas da especializa¢do econdmica.

Neste contexto, observou-se que as atividades relacionadas ao comércio e distribui¢cdo
de mercadorias e, de operagdo logistica ganham destaque nesta ldgica de organizagdo do
territorio, fazendo com que a paisagem dos locais onde empreendimentos deste setor se
instalam venham a sofrer constantes alteragdes, algumas extremamente significativas. Dentre
essas alteracdes percebe-se que aquelas relacionadas as do sistema viario sdo bastante
expressivas, seja por sua dimensdo, ou, por seus efeitos na organizagdo do espago urbano.

No caso da cidade de Uberlandia as alteragdes observadas na paisagem por meio dos
processos engendrados pelas atividades de comércio e distribuigdo atacadista e, mais
recentemente, de operacao logistica, evidenciam um processo de reestruturacio da periferia da
cidade. Esta reestruturacdo do espago se torna ainda mais evidente diante das diversas obras
do sistema viario, com a construc¢do, amplia¢do, reforma e manuten¢do de rodovias, viadutos
e alcas de acesso; elementos que por sua dimensdo e, também, pelo volume de veiculos cada
vez maior que comportam, passam a constituir fronteiras entre diferentes areas da cidade.

Faz-se necessario destacar ainda que os empreendimentos do setor ndo somente
aumentaram em nimero, como também estdo cada vez mais dispersos pelos diferentes setores
da cidade, ainda que predominantemente na periferia. Desta forma, novas areas t€ém sido
impactadas pela intensificacdo do fluxo de veiculos, exigindo que ndo somente determinados
pontos, mas todo o tecido urbano esteja sujeito as consequéncias dai resultantes, sejam elas
negativas, ou, positivas para a dindmica urbana.

Sendo assim, chama-se a aten¢do para se refletir sobre esta condi¢do que o processo de
urbanizag¢do nos impde e que, uma vez que afeta diretamente a organizagao da cidade e toda a
vida de relagdes que esta contempla, de forma alguma podera ser negligenciada. Fazendo-se
necessario reforcar o papel dos planejadores e gestores na defini¢do e implementagdo dos
projetos de infraestrutura vidria, bem como, da instalacdo de empreendimentos com grande

potencial de gerar fluxos de materiais e pessoas nas periferias urbanas.
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