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A Urbanidade e o Territorio no Século XVIII: a Vila do Recife e o
Arraial do Tijuco

Resumo

O trabalho mostra a urbanidade e o territério como fenbmenos indissociaveis que
proporcionaram a fixagdo de freguesias que originaram os arraiais e as vilas do Brasil
colonial. Mais do que as condi¢cdes econémicas, havia o interesse maior das autoridades
locais, do poder metropolitano e da igreja em controlar as populagdes itinerantes. Isso
acontecia porque ao mesmo tempo em que se abriam caminhos para o comércio de
géneros, se descaminhavam as riquezas locais da regido das Minas Gerais para outros
lugares. Formava-se uma organizacdo paralela, que era constantemente combatida por
dispositivos burocraticos reais e religiosos através da urbanidade. Ela permitiu estabelecer o
exercicio dos poderes politico-juridicos da igreja e da administracdo real sobre as
povoagbes das paréquias fundadas ao longo dos caminhos dos sertdbes que ligavam

assentamentos urbanos como o Arraial do Tijuco e a Vila do Recife.



A urbanidade como qualidade do urbano é uma palavra de significado impreciso,
geralmente, associado a expressao “civilidade”. Muitos estudiosos tentaram definir a
urbanidade, mas por ela englobar tudo aquilo que faz sentido em cidades, sua compreensao
se torna ainda um desafio. Alguns estudiosos como Frederico Holanda (1998) caracteriza
fisicamente e comportamentalmente a urbanidade. ' O entendimento de Holanda amplia o
conceito de urbanidade ao tornar simultdneas as dimensdes do espaco fisico e dos
comportamentos humanos, mas trouxe também novas imprecisdes. Essa constatacao
tornou-se centro de um debate a partir de setembro de 2009, quando um grupo de
pesquisadores "
(2010).

se engajou em uma discussio iniciada pelo arquiteto Douglas Aguiar

Essa discussao revelou a abrangéncia, a riqueza e a dificuldade para entender a palavra
tanto em seu sentido classico quanto no senso comum da linguagem. Aguiar (2010) destaca
que o sentido classico de urbanidade esteve sempre relacionado ao comportamento social
nas cidades. No senso comum o autor afirma que o entendimento da palavra esta enraizado
nas regras de convivéncia em que todos estdo submetidos. Por essa razao, ele propée
caminhos alternativos para construir um conceito de urbanidade, destacando sempre que
esta é constituida por uma dimenséao fisico-espacial e outra humana. Um dos caminhos
apontados pelo autor sugere uma interpretacao histérica da urbanidade. Nesse sentido, ele
destaca que para entendé-la € também preciso se ater a identidade e a memoria das
localidades para ver como a estrutura fisica interage com o comportamento humano na

promogao da civilidade.

As formas de comportamento humano associadas a urbanidade estao expressas na obra do
sociélogo Norbert Elias (1990). Ele descreve as transformagbes de “valores” e
comportamentos europeus em fins da idade média, quando ocorreu gradativamente a
passagem da courtoisie para civilité. Elias afirma que foi durante o século XVIIl que as
expressdes da civilidade foram, enfim, consolidadas. Nesse contexto, o autor afirma que
uma “parede invisivel de emocgdes” foi construida entre as pessoas e 0S grupos sociais.
Essa parede invisivel significava o estado de quem se ver coagido diante da revisao de

valores e comportamentos referentes a aparéncia e imitacao

A aparéncia e a imitacdo sdo elementos cruciais para a compreensdo do conceito de
processo civilizador construido pelo referido autor e apropriado por muitos historiadores para
interpretacéo de varios periodos de transformacdes urbanas. A historiadora Borrego (2004,
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p. 35) destaca que na segunda metade do século XVII em Portugal havia “um arranjo
peculiar do processo civilizatério [...] ao quadro de mudangas valorativas e
comportamentais”. Segundo a autora, esse quadro de mudangas se expressou nos “ideais
de bom vassalo e bom cristao” e contribuiu para legitimar a centralizacdo absolutista, o
apego aos gestos civilizados e a logica patrimonialista portuguesa no Brasil col6nia dos
setecentos. Contudo, aquela condicdo quase que impermeavel de uma parede invisivel
interpretada por muitos autores traz suas transitoriedades. O carater transitério da
interpretacdo de Elias (1993) se manifesta ao se constatar que em determinados periodos
marcantes da histéria da cidade, como foi o século XVIIl no Brasil, a urbanidade nao se

restringia apenas aos “valores e comportamentos da civilité”.

Os pensadores dessa época enfatizaram a beleza das construcbes e das cidades como
destaca a historiadora Claudia Damasceno Fonseca (2008). Segundo a autora, o pitoresco
das “apreciacbes aparentemente contraditérias” dos viajantes e das correspondéncias
oficiais da capitania abrangia um conceito estético que se desenvolveu a partir de meados
do século XVIII:

ha, portanto, diversos pontos em comum entre o olhar dos estrangeiros e a percepgao das elites
mineiras [...] tanto em passagens dos relatos de viagens como nas memérias, predomina uma
concepgao classica do belo, ligada a regularidade, a comodidade e a conveniéncia dos objetos reais”
(FONSECA, 2008, p. 308).

Os principios da conveniéncia juntamente com a de proporcdo e a de utilidade que
caracterizou a visdo do belo, segundo Fonseca (2008, p. 307), estavam vinculados a
capacidade construtiva do sitio como foi a “implantagdo dos edificios em torno das pragas”
durante o século XVIII no Brasil. Contudo, esta capacidade se expressava ndo s6 na forma
urbana, mas também na funcdo e o no uso dos templos religiosos na propagacdo dos
preceitos religiosos, contribuindo para instituir, grosso modo, uma ordem social e material. E
possivel afirmar que no Brasil col6nia, havia uma urbanidade que incorporava nao sé
valores sociais referente aos “bons costumes” expressos nas normas e condutas legais,
mas fundamentalmente uma ordem territorial imposta pela “civilité”. Nesse sentido, é
possivel ampliar o entendimento da urbanidade como destaca Douglas Aguiar (2010) ao
mostrar que ela ndo é s6 uma caracteristica do comportamento humano das pessoas. Ele
afirma que a cidade, as ruas, os edificios sdo participantes ativos da urbanidade e
contribuem para prover a civilidade. Assim, a urbanidade do século XVIII ndo estava apenas
condicionada ao comportamento ou valores sociais, mas também as experiéncias concretas

sobre o territorio.



As agbes relacionadas ao territério envolviam o artefato urbano, as normas sociais e as
condutas humanas que aos poucos configuravam trechos dos sertdes durante o século XVIIl
no Brasil. Nesse sentido, o recorte espacial se configura em torno de dois nucleos de
povoamento colonial - um no litoral e o outro no interior - ligados por caminhos dos sertées.
Assim, nos sertdes como afirma Fridman (2009, p. 215), as freguesias eram “erigidas nos
caminhos que levavam as minas” e dentre os caminhos retratados na documentagao
encontra-se a ligacdo entre o Recife e o Tijuco: o Recife, que reconfigurava seu solo urbano
destruido pelo legado da guerra contra os holandeses e o Tijuco, que se projetava como
arraial central dos caminhos e descaminhos do ouro no sertdo. O marco temporal parte dos

primeiros movimentos populacionais para regiao diamantina:

no século XVIII, os primeiros deslocamentos para regiao diamantina foram provocados pelo ouro
encontrado em torno da Vila do Principe; quanto aos diamantes, foram descobertos somente na
década de 1720 (FURTADO, 2003, p. 28).

A partir dai surgem as tentativas de controle da riqueza e do fluxo populacional por meio das
acoes do poder metropolitano, autoridades locais e o poder eclesiastico com seus bispados
e freguesias. Essas agbes duraram até os fins do século XVIII, num longo periodo que se
aproximava da “faléncia da Real Extracdo e sua incapacidade de impedir os extravios,
pouco antes de 1803” (FURTADO, 2003, p. 29). A historiadora acrescenta que

o crime de extravio [...] precisava ser combatido a qualquer prego e néo era privilégio da Demarcagao
Diamantina, mas estendia-se a todas as regides coloniais (FURTADO, 2008, p. 78).

Nesse contexto conflituoso, os caminhos dos sertées que ligavam o Recife e o Tijuco foram
marcados por tentativas de controlar as riquezas e o fluxo populacional que marcaram as

condigdes de territorialidade.

As condicoes de territorialidade exigem uma efetiva aplicacdo das leis ao territério do
governo que as promulga. No entanto, as leis coloniais, principalmente durante todo o
século XVIII, ndo passavam de um conjunto de normas confusas que nao legava uma area
territorial definida para as freguesias, arraiais, vilas e cidades do Brasil colonial. O
Regimento de datas (1707) " e outras formas de controle das terras coloniais ndo foram

suficientes para impulsionar o ordenamento territorial.

Os “mecanismos de manutencdo da ordem” impostos pela coroa portuguesa se voltavam

fundamentalmente para a populagdo na tentativa de normaliza-la conforme os “ideais de
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bom vassalo e bom cristdo”, como destaca Borrego (2004, p. 35). Essas qualidades, mais
sociais que morais, eram requisitos fundamentais da urbanidade, que articulava a
centralizacdo do poder real e o0 apego aos ritos religiosos. Essa articulagao se expressava
também na representacdo de um extenso volume de cddigos, leis, decretos, editos e demais
disposicbes legais para conter o movimento acéntrico dos descaminhos e o poder disperso

das freguesias.

A freguesia, segundo Morais Silva na primeira edicdo do seu dicionario (1789), é
terminologia que designa a paréquia: “«: « - FREGUEZIA, f.f. Igreja. Parochial. §” (SILVA,
1789, p. 636). A historiadora Fania Fridman afirma que “a freguesia, designacao portuguesa
de paréquia é um territério submetido a jurisdicdo espiritual de um cura que também exerce
a administragao civil” (FRIDMAN, 2009, p. 207).

O historiador Ronaldo Vainfas (2000) destaca ainda que a paréquia

€ a célula béasica da Igreja, assentada na atividade dos parocos em contato com suas ovelhas, mas
que exigia o dispéndio da construgdo e manutengao das igrejas matrizes e do pagamento de uma
espécie de salario aos sacerdotes, a congrua, de modo a torna-los independentes dos fiéis. Até o
final do século XVII, ndo chegavam a 150 as paréquias no Brasil e, ainda em 1820, mal excediam
600, o que significava, na pratica, que um paroco devia atender, em média, a mais de seis mil almas
espalhas por extensdes enormes ou inacessiveis (VAINFAS, 2000, p. 294).

Essas “extensfGes enormes ou inacessiveis” - sem fronteiras definidas - caracterizaram a
configuracao das paroquias no Brasil do século XVIII que eram formadas em geral por uma
igreja matriz e seus arredores proximos ou longinquos. A freguesia formava os arraiais, as
vilas e cidades do Brasil colonial e foi a primeira forma de controle exercida pelas
autoridades como destaca a historiadora Claudia Damasceno Fonseca (1996):

a primeira forma de controle foi exercida pela Igreja (entdo profundamente ligada ao Estado
absolutista), através da criagao de freguesias em algumas comunidades mineiras - chamadas arraiais
- que ja eram bastantes povoadas [...] mineradores, fazendeiros, agricultores ou comerciantes e
criaram muitos arraiais (aldeias) (FONSECA, 1996, pp. 16-17).

O arraial era uma aldeia com uma povoacao pequena que dependia da vila ou da cidade,
pois ndo tinha jurisdicdo prépria como destaca Morais Silva (1789): “ALDEA, f.f. povoacao
pequena, de poucos vizinhos, que nao tem jurisdiccdo propria, mas depende da Villa, ou
cidade visinha. §” (SILVA, 1789, p. 54).

A vila era uma povoacao de maior graduacdo quando comparada ao arraial ou aldeia e de
menor grau em relagdo a cidade como destaca o mesmo autor: “VILLA f.f. povoagédo de
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menor graduacao que a Cidade, e superior a aldeia, tem juiz, camara, e pellourinho. §”
(SILVA, 1789, p. 526)

A historiadora Claudia Damasceno Fonseca (2006) diz que:

[...] quando uma povoagdo era erigida vila, a coroa - detentora de todas as terras da América
portuguesa — doava a Camara recém-criada um terreno para a constituicdo do seu patriménio
(FONSECA, 2006, p. 36).

A cidade era uma povoacao de graduacao superior as vilas como adverte Morais Silva
(1789): “CIDADE, f.f. povoacao de graduacao superior as Villas. §” (SILVA, 1789, pp. 271-272)

Nao havia, entretanto, uma diferenca rigida entre esses titulos urbanos, mas, sim, o que a
historiadora Junia Furtado (2009) classificou como hierarquia em seu estudo recente sobre o
cartografo e memorialista portugués José Joaquim da Rocha. Esse estudioso esteve em
Minas Gerais setecentista e confeccionou imagens cartograficas representativas sobre os

povoamentos coloniais:

[...] os nucleos urbanos sao representados a partir do uso de simbolos mais ou menos complexos, o
que espelha a prépria hierarquizacdo dos nucleos de povoamento no interior do império portugués.
Isso ocorre, segundo Cladudia Damasceno Fonseca, em paralelismo com a hierarquizagdo da prépria
estrutura social, pois o enobrecimento das localidades se desenvolvia no interior de um sistema de
concessao de titulos, patentes e privilégios, tipicos de Antigo Regime [...] as cidades, as vilas, as
fazendas, os registros, as guardas, as estradas [...] estdo ali dispostas e integradas ao mundo
civilizado, que nas Minas, os portugueses construiram a partir das estradas que cruzam o territorio,
interligando-o [...] De acordo com essa concepgao hierdrquica [...] as paréquias, por um quadrado que
envolve um circulo vermelho encimado por uma cruz; as vilas, por uma pequena igreja de torre
lateral; e as cidades por uma igreja um pouco maior com torre central [...] até os sertdes incultos [...]
sdo hierarquizados ao olhos do cartégrafo (FURTADO, 2009, pp. 155-187).

Essa hierarquia apontada pela autora refletia a dependéncia politico-juridica entre os
arraiais, as vilas e as cidades do século XVIII, o que contribuia para a indefinicao fisica da
freguesia. Contudo, essa indefinicdo ndo enfraquecia seu objetivo normatizador — exercer
uma vigilancia sobre o cotidiano de seus fregueses. A paréquia ou freguesia guardava a
exigéncia legal minima da vida cotidiana no Brasil colonial por meio dos livros de registros
de 6bito, de casamento e de batismo. Ela era, entao, o principal registro da vida e da morte
na colénia, sendo a forma mais expressiva da urbanidade — palavra utilizada na época que
traduzia o desejo de normatizacdo da colbnia: atingir as populagbes por meio do controle

territorial.

Na segunda metade do século XVIII houve a tentativa do refor¢o dos vinculos coloniais por



meio do Regimento diamantino de 1771 que criou uma administracdo prépria da Coroa e
instalou o Monopdlio da Real Extracao no Distrito Diamantino em 1772. Furtado (2008, p.
56) destaca que com a instalacdo da Real extracdo “procurava-se nao sé estabelecer um
rigido controle sobre a produgédo, como também sobre o povoamento local [...]”. Contudo, a
autora ao investigar o processo de construcdo da memdria, da vida cotidiana da

Demarcacao € o real alcance do regimento de 1771 destaca que,

o Regimento [...] pouco trouxe de novo. A maioria de seus paragrafos ja estava em vigor, sendo que
muitos deles se aplicavam também a regides exclusivamente auriferas [...] ao longo de toda
exploragao dos diamantes incontaveis ordens, bandos e leis foram emitidos na tentativa de impedir os
descaminhos e aperfeigoar o aparelho administrativo, judicial e policial. Este aparato juridico, quase
sempre caédtico, constantemente reafirmava leis anteriores, que eram cumpridas com muita
dificuldade [...] o regimento serviu mais para organizar um incontavel nimero de ordens e bandos que
ja vigoravam nas terras diamantinas e também no resto da capitania, onde se tentava controlar uma
populagéo crescente e muitas vezes marginal (FURTADO, 2008, pp. 66-77).

Os constantes embates entre as autoridades locais, o poder metropolitano e a Igreja
refletiam o parco alcance das leis coloniais como acrescenta Junia Furtado (2008):

as tensfGes que se acumulavam entre os segmentos sociais eram resultados do exercicio da
dominagao e da dificuldade de regrar o espago dos homens [...] como em qualquer arraial colonial
(FURTADO, 2008, p. 51).

As inimeras tentativas de controle e de intervencdo das autoridades para tentar mediar
diversos atritos se expressaram na constituicdo do territério colonial com todo seu aparato
construtivo e normativo. Essa constituicdo se configurava por meio da abertura de caminhos

e da fixacao de freguesias ao longo do sertdo, ligando o Recife e o Tijuco.

Os caminhos dos sertoes: a Vila do Recife e o Arraial do Tijuco

Os caminhos do sertdo marcaram nao apenas um movimento de gente impulsionada pela
riqueza da regidao das Minas Gerais, mas, sobretudo, a injuncdo da urbanidade sobre a
populacdo que se fixava ao longo dos percursos terrestres. O assentamento das freguesias
ao longo das rotas terrestres percorridas pelos viandantes garantia a vigilancia nao sé sobre
a gente circulante como também dos novos fregueses que fixavam suas choupanas. A
historiadora Damasceno Fonseca (2004) destaca que esse povo

acompanhado por seus escravos e, por vezes, suas familias, eles se estabeleceram como
mineradores, fazendeiros, agricultores ou comerciantes e criaram muitos arraiais (aldeias). Assim, em
poucos anos foi a primeira verdadeira rede urbana no Brasil [...] E por meio da instalagdo de
freguesias que o Rei de Portugal poderia ter uma primeira forma de controle sobre os assentamentos
(FONSECA, 2004, p. 47-64).



As estratégias de ocupacao territorial pelo poder metropolitano e pela igreja tentavam
combater o vai-vem das “freguesias moéveis” como destaca Antonil (1976). O autor adjetiva a
formacéao das freguesias nos caminhos do sertdo ao apontar que essas paréquias se faziam
e se desfaziam, conforme o movimento dos aventureiros e comerciantes andejos. O
povoamento estratégico imposto pelos poderes locais era reforcado pelas fixacbes das
rocas e fazendas nos caminhos que abasteciam de géneros de primeira necessidade os
exaustos viajantes. Esses elementos urbanos funcionavam também como instrumentos de
controle do poder real em determinados trechos préximos as minas. Os trechos das minas

funcionavam como uma espécie de

monopodlio particular de um contratante, ou consércio de arrematantes, que por concessdo
privilegiada compravam da coroa o direito de extragdo do diamante em todo o territério demarcado
(FURTADO, 2008, p. 26).

O mesmo impulso de explorar as riquezas circulantes nos caminhos moveu também os
interesses dos religiosos. Muitos religiosos regulares V do Nordeste e de outras regides
apostaram nas longas caminhadas pelo sertdo com objetivo de erguer edificios, de
aumentar as riquezas e de propagar sobre seus “fregueses” os principios catélicos por meio
da administracdo do chao paroquial. O carater territorial dessa urbanidade definia os
dominios clericais em torno das longas viagens em direcdo a diversas freguesias que se

formavam nos sertoes.

Durante esta época as vias de penetragdo se restringiam ao Sertdo de Pernambuco e a
regiao de Sao Vicente no caminho de Piratininga. O restante era “mata grossa e enredada,
que vedava passagem” (ABREU, 1988, p. 38). Essas vias de penetracdo e o Rio Séao
Francisco integraram a regidao das Minas Gerais aos aldeamentos, as vilas e aos locais

litoraneos da Bahia, de Sao Paulo e ao Recife.

O historiador Pires (1979) aponta as trés primeiras vias de penetragcdo em direcdo a regiao
das minas: Piratininga em S&o Paulo, Bahia e Pernambuco. Antonil (1976) afirma que os
paulistas levaram cerca de dois meses para ir da regiao de Sao Paulo até a de Minas Gerais
dos Cataguases. Era um longo roteiro destacado entre os anos de 1701-1703, onde, no fim
dessa rota, eram comercializados porcos domésticos, galinhas e frangos que eram vendidos
a altos precos para esses aventureiros paulistas. Um itinerario que ligava parte do litoral a
regido de Minas Gerais, era 0 caminho denominado de “Caminho Velho do Rio de Janeiro”,
descrito por Antonil. O outro caminho era chamado de “Caminho Novo do Rio de Janeiro”
que foi aberto por Garcia Rodrigues Pais para facilitar o fluxo dos servicos da mineracao.
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No lado da Capitania de Pernambuco, as autoridades locais promoveram a povoagao nas
regides interioranas logo na primeira metade do século XVI com o primeiro donatario da
Capitania de Pernambuco, Duarte Coelho. Na segunda metade do mesmo século procediam
da Bahia as primeiras “entradas” de gente na regido das minas como destaca o historiador
Costa Filho (1963). No século XVIII o conceito de entrada constituia, segundo Morais Silva,
“0 acto de entrar por alguma cidade” e completa que este ato de entrar estava estreitamente
ligado ao “direito imposto sobre a coisa importada, ou trazida para o Reino” (SILVA, 1789, p.
511).

A entrada que partia da Capitania da Bahia era conhecida por “Caminho da Bahia” que
partia da “cidade da Bahia” em direcdo a Cachoeira até chegar a regido mineira. ¥ Segundo
Antonil, o caminho da “cidade da Bahia” para as Minas era melhor que o do Rio de Janeiro e
o de Sao Paulo. Era menos dificultoso, mais aberto para passagem das boiadas, mais
abundante para o sustento dos passageiros, pois seguia pelo Rio Sdo Francisco, além da
estrada ser mais facil para cavalgar e transportar cargas.

Enquanto a penetragao pelo sertdo baiano em dire¢do ao norte mineiro se efetivara durante
a segunda metade dos quinhentos, as entradas pelo sertdo pernambucano se deram mais
efetivamente pelos anos de 1630. A idéia da riqueza pelo sertdo adentro repartiu o espaco
entre Igaracu e sua foz como destaca Capistrano (1988). Entretanto, segundo o autor, a
guerra contra os holandeses no Recife interrompeu o povoamento. O autor ainda defende
que na “segunda metade do século XVIII ndo se penetrava no Recife além de Bezerros”
(ABREU, 1988, p. 39).

O historiador Antdnio Gonsalves de Mello desconstruiu a tese de Capistrano ao mostrar que
a guerra contra os holandeses nao sustou a penetracdo do sertdo pernambucano e muito
menos que a penetragdo se limitou até Bezerros na segunda metade dos setecentos.
Gonsalves de Mello afirma - com base na documentagao do Arquivo Histérico Ultramarino
de Lisboa - que “desde 1639 e, sobretudo, depois de 1645, ha referéncias a contactos com
indios rodelas procedentes da regido de Cabrobd, o sertdo de rodelas” (MELLO, 1966, p. 8)
nas terras do médio Sao Francisco e chegando até o extremo limite, a sudoeste, da
Capitania de Pernambuco, precisamente, no sertdo de Carinhanha.

O historiador Simeédo Pires (1979, p. 183) afirma que “durante o século XVII coube a

Pernambuco a penetracdo por todo lado esquerdo do Rio Sao Francisco: da foz as
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nascentes”. A penetragdo podia se efetivar a partir do povoado do Recife, atravessando o
Rio Capibaribe acima e atingindo os sertdes. Essa regido era de extremo curso de gente e
de mercadoria, canal de contato com a regido do norte mineiro, onde estavam situados
varios arraiais como o Tijuco. Grandes somas dessas riquezas foram também parar nas
ornamentacdes e reconstrucoes de igrejas na Vila do Recife na primeira década do século
XVIII.

As entradas dos caminhos do sertdo acima abordados eram arrematadas em hasta publica
por um contratante. Esses empenhos se faziam presentes do lado mineiro dos caminhos de
terra, onde a Coroa portuguesa leiloava as entradas, incluindo a de Pernambuco, por
intermédio da Fazenda Real. Esses trechos ficavam a disposicao para quem quisesse
arrematar em forma de contrato como mostra o cddice com um registro de Provisdo Régia

do Arquivo Histérico Ultramarino datado de 16 de novembro de 1728:

Para o Governador das Minas/ Dom Joéo etc. Faco saber a vds Dom Lourengo Almeyda Governador
e Capitam Gene-/ral da Capitania das Minas que se vio 0 que me reprezentastes em carta de 20 de
mayo des-/te prezente anno em como os contractos dos direitos das entradas dos Caminhos/ do
Sertdo da Bahia e Pernambuco, como tao bem do Caminho novo do Rio de Janeiro e o0 Caminho/ que
vay para Sao Paulo se findao no ultimo de septembro do anno que vem de 1727 e co-/mo he estillo
rematassem se estes contractos muitos mezes antes é, quazi/ hum anno antes de principiarem para
que os contratadores que 0s rematdo possao/ buscar pessoas de sua satisfagdo para coassem nos
registros os direitos que lhes perten-/cerem punheis na Real Notificacdo que he precizdo estes
contractos, se rematem/ heo (em o= no) 1° do més de margo do anno que vem, e assim devia eu
manda llos rema-/tar no meu Conselho Ultramarino, a tempo que chegue notificagdo da sua
Rematagéao a essa/ Minas (AHU - CODICE, 241, p. 17).

O recolhimento das rendas para a Fazenda Real era anual e auferia o suficiente para os
cofres da Coroa, como pode ser constatado no paragrafo 23 do relatério de Manoel Soares
de Sequeira em 22 de setembro de 1735:

[...] 23 O que daqui nasceo foy que os que trazidao gados e cavallos/ tomando para traz, e avisado
desta novidade Mathias Barbosa/ da Silva que he o contratador dos caminhos, que paga a Vossa
Magestade cada/ anno 28 $ 30 4 oitavas]...] (AHU — CODICE, 2092, p. 04).

Este controle exercido pela coroa nas entradas dos caminhos - principalmente durante as
primeiras décadas dos setecentos - se expressou pela razdo da descoberta de diamantes,
de esmeraldas e de outras pedras nessa regido do norte mineiro. Nessa regiao,
principalmente na Comarca do Serro Frio, onde estava localizado o Arraial do Tijuco, havia a
exploracao das esmeraldas na década de 1732:

Para o Ouvidor Geral da Com-/marca do Serro do Frio/ Dom Jodo etc. Fago saber a vos Antonio
Ferreira do Valle de Me-/llo Ouvidor Geral da Commarca do Serro do Frio que se vio a vossa carta/ de
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3 de julho do anno passado a respeito do descubrimento das esmeraldas que/ fez o Mestre de
Campo Francisco de Mello Coutinho de que vos trouxe as mos-/tras que me enviastes, ao qual
tendes persuadido para que entre outra vez/ a buscar as mesmas pedras mais no centro da terra,
donde se poderao achar/ melhores, e juntamente outras pedras preciozas, € ouro, como prometera
os/ roteiros dos sertanejos antigos. Me pareceo dizer vos que pela vossa conta/ se conhece o estado
em que se acha o descubrimento das ditas esmeraldas; e assim/ sou servido me deis conta do que
rezultar da segunda entrada que refferiz/ esta para fazer o dito descobridor. El Rey nosso Senhor o
mandou pe-/llos dditos Manoel Fernadez Varges, Alexandre Metello de Souza e Menistros/
Conselheiros do seu Concelho Ultramarino, e se passou por duas vias. Bernar-/do Felix da Sylva a
fez em Lisboa a cinco de jangiro de 1732 (CODICE, 24, p. 137).

O documento deixa claro também que o descobrimento se fez baseado nos roteiros antigos
dos sertanejos ja descritos acima. Junia Furtado (2008) destaca que na época dos contratos
precisamente em 1745, o poder metropolitano na tentativa de controlar o fluxo da populacao

que se dirigia para a demarcacao diamantina estabeleceu o fechamento do distrito e a

“[...] a entrada passou a ser feita apenas nos registros entdo determinados (Caeté-Mirim, Rabello,
Palheiro, Pé-do-Morro, Inhacida e Paradna), onde eram passados bilhetes e também cobrados os
direitos de entradas sobre o comércio dos diversos géneros, inclusive escravos” (FURTADO, 2008, p.
26).

A cana de aclcar também se fazia presente em muitas fazendas do sertdo de Minas. O
viajante francés Auguste de Saint-Hilaire, que viajou pelas provincias do Rio de Janeiro e
Minas Gerais destaca a Fazenda do Sr. Verciani localizada préxima aos arredores do Tijuco,

onde havia um engenho de agucar:

o Sr. Verciani retirava anualmente de cinco a oito mil cruzados de sua propriedade; esse rendimento,
porém, lhe era unicamente fornecido pelo gado e pelo engenho de agucar [...] o capitdo Verciani
ofereceu-me cha [...] parece que esse uso é corrente entre a gente de tratamento de Tijuco e
arredores (SAINT-HILAIRE, 2000, p. 324).

A partir das primeiras décadas do século XVIII, grupos de gente vindo de varias partes do
Brasil colonial experimentavam contatos, trocando mercadorias, empurrando gado,
negociando pedras, dinheiro e aguUcar. A regidao do norte mineiro era considerada nos
setecentos o “coracdo das Minas, aonde estas sdo mais povoadas” (AHU — CODICE, 2092)
Como expressa o relatério de Manuel Soares Sequeira para a Coroa Portuguesa que trata
do estado das Minas e a arrecadacao do quinto em 22 de setembro de 1735. O pulsar dessa
regiao de riguezas desenvolveu os currais de gado ao longo do Sao Francisco.

As regides da Bahia e Pernambuco, por meio dos currais de gados do Rio Sao Francisco e
seus afluentes, tiveram papel relevante na povoacdo do Norte de Minas, assim como no
contato com a exploragédo do ouro, diamante e esmeralda da regido. Todo o lado direito do
Rio Sdo Francisco pertencia a Provincia da Bahia e o lado esquerdo a Provincia de
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Pernambuco. Segundo Antonil (1976), por volta de 1701, no lado direito do Sao Francisco
existiam mais de 500 currais de gado. No lado esquerdo, pertencente a provincia de
Pernambuco, os numeros “hdo de passar de oitocentos” (ANTONIL, 1976, p. 200). O
comércio reinava com diversas mercadorias principalmente carne, couro, solas, rolos de
tabacos encourados e acglcar, que se cruzavam no circuito do couro entre o nordeste e o

interior mineiro.

O ouro e as pedras preciosas foram meios imprescindiveis para a fundacdo de pardquias
para formar vilas e arraiais, mas nao bastavam essas riquezas para assegurar a existéncia
ou constituicao de freguesias. Isto porque a maioria das pessoas, principalmente, as que
comercializavam as pedras nao se fixavam na regido por muito tempo, dai a expressao de
“freguesias moveis” dito por Antonil. O territério da freguesia durante o século XVIII vivia
segundo dois movimentos: o de controle territorial exercido por essas autoridades e o de
abertura dos caminhos que proporcionaram a propagagao das riquezas. Assim, fundar
arraiais, vilas e cidades nao se centravam apenas nas riquezas presentes nas localidades,

mas na garantia de urbanidade sobre o0 territorio.

O controle sobre os caminhos era dificultoso e, muitas vezes, de dificil acesso para cavalos.
Nesse sentido, sem querer conceituar os caminhos fora de seu contexto histérico, a
documentacao distingue duas caracteristicas dos caminhos, conforme o grau de dificuldade:
o das estradas de terra e o caminho fora delas, nos Matos. O relatorio de Manoel Soares de
Sequeira sobre o estado das minas datado de 22 de setembro de 1735, informa a Coroa, no

paragrafo 39, a distingcdo ao longo dos percursos:

[...] 39 E se os negociantes meterem géneros por/ alto, he certo que se faz fraude entédo respondo
que isso/ he muito dificultoso porque a fazenda seca vay em cavalos/ para as Minas, (...) tal que/
ainda pela estrada em muitas partes se passa com algua/ deficuldade, e fora da estrada, ndo ha
pelos matos/ caminho de cavalos. H4 mercadores da fazen-/da Seca raras vezes a acompanhao,
entregdo sim a/ Fazenda aos carregadores, que lhes alugdo cavallos, corren-/do os mesmos
alugadores o risco a tal fazenda (AHU — CODICE, 2092, p. 25).

As estradas de terra em direcdo ao sertdo, ligando arraiais mineiros e vilas do litoral eram
parcialmente percorridas por cavalos, pois elas eram precariamente mantidas pelos roceiros
e fazendeiros da regido. Comerciantes da Fazenda Seca, mal completavam o caminho de
destino, entregavam suas mercadorias aos carregadores que terminavam a tarefa, correndo
0s mesmos riscos ao longo do trajeto. Contudo, havia também os caminhos fora das
estradas, nos matos, onde os riscos eram maiores, principalmente, para os cavalos. E

provavel que esse tipo de caminho fosse preferencialmente trafegado por meio de mulas e
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jumentos, tao retratados na iconografia das Minas Gerais e dos Sertdes de Pernambuco.
Esses dois tipos de caminho também s&o destacados por Furtado (2003) para se atingir a
Comarca do Serro Frio:

por dois caminhos que corriam paralelos a chamada Serra Grande, atual Serra do Espinhago. O
primeiro, na vertente leste da Serra, era conhecido como ‘Mato Dentro’ e, tendo como ponto de
partida a Comarca de Sabara, passava por Concei¢cao do Mato Dentro. O segundo, ‘0 do Campo’,
corria na vertente Oeste e era mais utilizado pelos viajantes que partiam de Vila Rica, na Comarca de
Ouro Preto (FURTADO, 20083, p. 29).

O viajante escocés George Gardner (1836-1841) conheceu as estradas do interior do Brasil
e descreveu-as em suas memodrias, destacando as principais ligacdes dos Sertbes de
Pernambuco e da Bahia com o norte das Minas Gerais. Ele cita o caminho fora das estradas
principais ao longo da Serra Geral, onde a vegetagdo se mostrava com mais intensidade:
“Preferi rota menos freqilientada e, por conseguinte, mais dificil [...] sempre preferi as regides
elevadas, por causa da maior diversidade de vegetagao que nelas se encontra” (GARDNER,
1975, p. 173).

A dificuldade dos caminhos nio inibia a circulacdo de gente e mercadoria atraidas pela
exploragao das pedras, sem contar que a maior parte do negocio do Reino estava calcada
na exploragao das minas. As rendas do comércio de escravos, os tributos cobrados sobre o
consumo como aponta o paragrafo 55 do cédice 2092 que se refere ao “estado das minas e
arrecadagao do quinto real”, elaborado por Manoel Soares de Sequeira em 22 de setembro
de 1735:

[...] 55 he necesséario o meyo pelo que respeyta ao Rey-/no porque a mayor parte do negécio do
Reyno, e suas conquistas,/ depende hoje das minas. O augmento do prego dos negros/ em beneficio
do comercio, o consumo das fazendas, que se gastdo/ no Brazil, que tem augmentado tanto o
rendimento das alfan-/degas |4, e ca com o comodo de tantos particulares, tudo so/ acaba, acabadas
as minas. E péla capitacdo ha de acabar se tudo, como mostréo tantas ruinas, ponderadas neste
discurso/ e nos mais, que tanto feyto sobre esta matéria. Logo/ se pelo meyo que proponho, se
conservao as minas, e as conve-/niencias que dellas procedem, o meyo néo s6 hdnico, sen&o neces-
/sario, pelo que respeyta a Vossa Magestade, as minas, e ao Reyno (AHU — CODICE, 2092, p. 43).

Aliado a exploracdo do ouro estava sancionada também a expansao portuguesa além da
linha de Tordesilha, fixada no Tratado de Madri em 1750. Além dessas mudancas, acontecia
uma crescente transformacao de importancia politica e econ6mica com deslocamento do
eixo Nordeste para o Sudeste com a transferéncia da sede da autoridade colonial da Bahia
para o Rio de Janeiro em 1763 (BICALHO, 2003).

A mudancga do eixo, porém, nao provocou o isolamento do nordeste como centro econdémico
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da cultura canavieira, pois desde muito cedo os contatos, principalmente com a regido das
Minas Gerais, ja haviam se concretizado. Contudo, os fatores externos tiveram mais
conseqUiéncias para os transtornos da economia acucareira no nordeste do que a corrida do
ouro nos caminhos dos sertdes. Desde a expulsdo holandesa (1654) até a queda da
producdo nas colbnias francesas da América € 0 novo mercado consumidor nas areas
mineradoras da coldénia na segunda metade do século XVIII, a agricultura canavieira no

Brasil sofreu varias oscilacdes, perpassando por crises e crescimento econémico.

Na capitania de Pernambuco, onde estava a maior concentracdo de engenhos, a area
canavieira na segunda metade do século XVIII ja penetrava bastante para o interior em
freguesias como Tracunhaém, Vitéria de Santo Antao e Sao Lourenco da Mata, expandindo-
se para as pequenas engenhocas " do sertdo. Durante essa época, a economia agucareira
abasteceu o norte de Minas que se tornou um dos maiores mercados consumidores do
produto. A expansdo do mercado interno do aglcar em terras do Brasil colonial estimulou
também a pecuaria, indispensavel para os engenhos movidos a boi que eram a maioria em
Pernambuco e boa parte do nordeste. Concomitante a expansdo da pecudria para o
agreste, com o abastecimento dos centros urbanos que surgiam, trechos da regido da Mata

e do Litoral eram interligados com o sertao mineiro.

Os “caminhos de Pernambuco” citados na documentacéao histérica de Minas Gerais durante
o século XVIII, provavelmente se refere aos roteiros de viagem destacados pelo historiador
Gonsalves de Mello (1966). O primeiro roteiro que ligava o povoado do Recife ao Rio Sao
Francisco era denominado de “Caminho do Capibaribe”. Esse trajeto ia até as nascentes do
mesmo rio, e, cortando o territério paraibano, atingia a ribeira do Rio Pajeu (atuais
municipios pernambucanos de Itapetim e Sdo José do Egito). Ao atingir a ribeira do referido
rio se seguia até o Brejo do Gama, de onde cruzava em direcdo a Cabrob6, a margem do
Sao Francisco. Ao longo desse caminho se destacavam fazendas e suas pequenas
paréquias, rocas e engenhos que serviam de paradas para os aventureiros. José Antonio
Gonsalves de Mello descreve todos os assentamentos desse caminho referente ao ano de
1738."

Durante esse periodo, os engenhos de Pernambuco mantiveram contato com o comércio do
Rio S. Francisco em direcdo ao norte mineiro por meio desse longo “Caminho do
Capibaribe”. Esse caminho totalizava 307 léguas, chegando ao extremo da Comarca do Sao
Francisco, que na época pertencia a Capitania de Pernambuco. Ao chegar a Barra do Rio

Carunhanha ou Carinhanha, divisa da Capitania de Minas Gerais, encontrava varios arraiais
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e rocas mineiras. E provavel que para alcancgar o Arraial do Tijuco fosse necessario partir da
Barra do Carunhanha, seguindo a margem leste do Rio Sao Francisco. O viajante escocés
George Gardner descreve os caminhos do Sertdo de Pernambuco e da Bahia com destino

ao Distrito do Diamante:

[...] para se chegar a cidade de Diamantina, capital do Distrito do Diamante, que eu tencionava visitar,
era-me necessario fazer longa jornada através desta regido semi-deserta. A estrada mais
freqlientada é a que corre na diregdo do sul ao longo da margem leste do Rio S. Francisco. (MELLO,
1975, p. 191).

Senao pelo rio, 0 mesmo viajante aponta ainda haver uma ramificacdo em diregdo “ao norte
do Rio das Velhas, que nasce no distrito do ouro” onde se situava o Arraial do Tijuco.
Gardner descreveu parte do caminho de Pernambuco por meio de um longo roteiro, que

segundo ele passava pelo:

[...] Rio Carinhanha, linha diviséria entre a Provincia de Pernambuco, em cujo canto de sudeste
vinhamos passando desde alguns dias, e a Provincia de Minas, onde afinal penetramos atravessando
este rio [...]. (MELLO, 1975, p. 182).

ROTEIRO DE VIAGEM DO RECFE A
CARINHANHA, PELO CAPIBARIBE, 1738

Figura 1 - Roteiro 1
Fonte: Mello,1966.

O outro roteiro de Pernambuco era o “Caminho do Ipojuca” que acompanhava o vale do rio
do mesmo nome e alcangava o caminho do Rio Moxotd, atingindo o Rio Sao Francisco na
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Boa Vista. “"
O terceiro Caminho era o que comunicava a “Praca de Olinda com os sertbes do Sao

Francisco” — beirava o Ipojuca e, pelo Moxotd, atingia o Sdo Francisco. Aqui se repete o
mesmo tragcado do “Caminho do Ipojuca” como adverte Gonsalves de Mello.

O historiador Anténio Gonsalves de Mello aponta que o “Caminho do Ipojuca” ou da “Praca
de Olinda” também levava para regides de extracdo mais distantes (Rio Grande, parte do
Maranhdao e Tocantins). O conflito desses caminhos marcados por minas de pedras
preciosas nos aluvides dos rios, sempre esbarrava na jurisdicdo de alguma Comarca. A
historiadora Laura de Mello e Souza aponta a indefini¢cdo juridica das freguesias ao destacar
que “numa colbnia cujas fronteiras ainda eram méveis e provisorias, cujos limites s6 seriam
tracados em 1777” (SOUZA, 2004, p. 117), os caminhos dos sertdes ou “a expansao e as
frentes de povoamento eram extremamente importantes”, destaca. Os caminhos do sertao
constituiam a materializacdo do carater territorial da urbanidade que se expressava pela
importancia da circulacdo das riquezas e pela criacdo dos assentamentos paroquiais.

Concluséao

Os caminhos dos sertdes resultaram das agdes das autoridades locais, do poder
metropolitano e da Igreja sobre o territério impreciso das freguesias que se formavam. A
fixacdo das freguesias ao longo dos caminhos era uma estratégia de controle territorial para
conter as populagdes itinerantes. A urbanidade se fez atuante nas praticas religiosas dos
“esmolamentos” e definiam por lei o territério a ser peregrinado — dioceses e prelazias de
conventos. Essa mesma urbanidade também expressava o exercicio da administragao real
das camaras e da interferéncia dos governadores das capitanias sobre as povoacoes
menores. A freguesia tornava-se, portanto, o modelo politico-juridico essencial de
normatizagdo das povoacdes, além de ser marcada por elementos pontuais da ordem
urbana (como as igrejas) e das ordenagodes régias ou clericais, que assinalaram a criacao de

outros assentamentos.

' Grosso modo, Frederico de Holanda caracteriza a urbanidade fisicamente e comportamentalmente.
A fisica se caracteriza por: minimizar espagos abertos em prol de ocupados; menores unidades de
espago aberto (ruas, pragas); maior nimero de portas, abrindo para lugares publicos (jamais
paredes cegas); minimizar espagos segregados, guetizados (becos sem saidas, condominios
fechados, e efeitos panopticos. A comportamental esta relacionada a qualidade do cortés, do

_ afavel; a negociagéo continuada entre interesses (classes sociais ou etnias); ao contexto citadino.

" Douglas Aguiar, Rémulo Krafta, Paulo Rheingantz, Julio Vargas, Vinicius Netto, Lucas Figueiredo e
Renato Saboya. Debate disponivel em http://urbanismo.arg.br/metropolis/2010/03/06/urbanidade-e-
debate/.
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O regimento de datas foi uma das primeiras medidas metropolitanas para controlar a atividade

~ mineradora que consistia na reparti¢éo do territério de acordo com as normas oficiais.

¥ Ordens regulares sdo formadas por religiosos que se dedicam aos claustros nos conventos e
mosteiros — frades, monges e etc.

¥ De Cachoeira — Aldeia de Santo Ant6nio — de Jodo Amaro Tranqueira, partindo para dois caminhos:
a) pela direita ia-se aos currais do Figueira (nascente do Rio das Ras). Dos Currais do Figueira
segue-se para o Curral Antonio Vieira Lima e depois para o Arraial de Matias Cardoso. Na diregao
do rio acima se chegava a Barra do Rio das Velhas; b) pela esquerda no Rio das Velhas, rio acima,

~ chegava-se ao Arraial do Borba.

" As engenhocas se dedicavam a fabricagdo de aguardente, enquanto os engenhos denominados de

reais se destinavam a fabricagdo do aglcar e ndo a fabricagdo de rapadura ou mel que era a

matéria-prima para fabricar a aguardente, bebida muito difundida no sertdo de Pernambuco e norte

mineiro.

! O referido percurso comecava depois de seis léguas da cidade do Recife em dire¢do ao engenho
de Sao Jodo. Andando mais trés léguas chegava-se ao engenho de Pau Dalho e com mais quatro
ao engenho da Apuha. O caminho seguia entre currais, campos, espinhagos e fazendas com mais
103 léguas, passando por migdo de limoeiro, espinho preto, Arara, Tamaripica, Omari Theepe,
Couro danta, Onsa, Engeitado, Fazenda do Espiritu Ganto (Espirito Santo), Tapera, Pogo
Comprido, Pogo Fundo, Corral (curral) Novo do Quariri, Campo do Velho, Pogo Verde, Ema,
Sucuru, Consei¢ao, Sao Paullo, Sao Pedro Fazenda do Pajahu, Grogos, Ingazeira, Santiago, Santo
Anténio, Leitdo, Santa Roza, Almas, Estreyto, Flores, Engeitado, Cajazeiras, Juazeiro, Serra
Talhada, Aldiota, Escadinhas, Trés Irmans, Sao Francisco, Brejo do Gama, Arucuri até a Matriz do
Cabrado. Esse trecho atravessava o caminho navegavel do Rio Capibaribe e alguns pontos
importantes da economia agucareira da Capitania de Pernambuco. O caminho ainda prosseguia
com mais 115 léguas até as regides do Tucutu, Arapaca, Araco, Caraybas, Barra Jaquare, Inhu,
Curipos, Gouyazes, Ginipapo, Pontal, Manicobas até chegar a Fazenda do Pico. Seguia pelas
regides das Pedras, Barra do Juazeiro, Rododoiro, Micao do Salitre, Al Thahi até a Fazenda da
Caxoeira. O percurso prosseguia em diregdo a Tamandua, Boqueirdo, Oruce, Barra de Santo Sé ao
Santo Sé, Continuando por Lagoa, Pao a Pique até a Fazenda Daldeya. Depois por
Boqueiraozinho, Boqueirao grande, Rio Verde do Pilao Arcado, Sobrado, Jatuba até a Fazenda das
Pedras. O roteiro seguia pelos Sertdes da Boa Vista, Rumo, Picada, Suaciqua, Malhada, Otinga,
Saco, Angicos, Genipapo até o Rio Grande. O caminho prosseguia com mais um trecho de 72
léguas na diregdo do Rio grande para cima em diregao a Juazeiro, Inbuzeiro, Picada, Morro do
Para, Ema, até a Fazenda da Barra. Depois seguia por Santa Clara, Juazeiro, Ginipapo, Murrinhos,
Bom Gardim, Vargas, Capoeiras, Santo Inofre, Orubu, Santo Anténio, Lapa, Campos de Sao Joao,
passando pelas Fazendas da Volta, da Batalha e do Rio Darras. Seguia pela regido da Parategua,
Fazenda da Boa Vista, Cana Braba, Riacho e Malhada, até a Caruranha.

Ao longo de seu trajeto — o caminho que se segue por Pojugua e passa pello Aruba. Em seguida
passa por Santo Antdo, Catinga Vermelha, Cachoeira, Jacaré, Tacoara, Salgado até a Fazenda do
Tocayte. Em seguida passa pelo Corralinho, Riacho dos Macaquos, Pedra do Pochinana, Cabo do
Campo do Boyque, Serrinha, Macaquos, Pohu, Priape, Varas, Espiritu Ganto, Tayras, Tacaratu,
Boa Vista do Rio Sao Francisco, Tacutiara, Caruata até a Fazenda da Barra. Seguia-se por
Gentina, Cana Braba até as Fazendas do Achara, Brandois e Ybo, chegando, por fim, a Matriz do
Cabrobo, totalizando 126 léguas. O caminho continuava por Tucutu para as regides de Aracapa, do
Araco, Caraybas, Barrado Jaquare, Inhu, Curipos, Goyazes, Ginipapo, Pontal, Manigobas, Pico,
Pedras, Barca do Juazeiro. Seguia outro trecho mais aprazivel com muitas fazendas proximas uma
das outras como as Fazendas do Sobrado Cachoeira, de Domingos Afongo, de Uruge. Depois se
seguia para a regiao de Pao a Pique, passando pelo Sobrado de Maria Raimoa, Pilao Arcado,
Fazenda das Pedras, Testa Branca, Porto Alegre e Barra do Rio Grande. Outra parte do trecho
seguia por Tacutiara, Campo Grande, Pichaim, Bom Gradim. O ultimo curso seguia pela Fazenda
Serra Branca, Oribu, Rio Corrente, Fazenda da Palma, Barreiras até a Barra da Carunhanha, num
total de 181 léguas.

viii
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