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Brasilia: As Linhas Retas Pelo Avesso Ou No Entrecortar Do Uso

Resumo

Este artigo tem como objetivo compreender algumas expressdes da metrépole que
emergem no uso cotidiano do espago. O ponto de partida €& compreender a
utilizacaol/insergdo no espaco do Plano Piloto de Brasilia por aqueles que de certa maneira
rompem com as normatizagdes do uso e fazem emergir as contradicdes urbanisticas. Torna-
se necessario ressaltar que nao analisamos o plano urbanistico de Lucio Costa, muito
menos o desdobramento da urbanizagao contemporanea, ainda que tais elementos formem
a tessitura em nossa analise. Antes estamos, metodologicamente, refletindo por meio da
pratica e pelo conhecimento, a realidade expressa no sentido da cidade. Tais expressoes
desvelam o avesso do plano urbanistico e consequentemente da urbanizacdo que em
consonancia com a reprodugéo do espacgo faz emergir partes da metrépole. Neste sentido,
aparecem outras apropriagcdes na tensdo constante e contraditéria do fazer a sociedade
urbana. Tais apropria¢des, que nos intersticios do processo de urbanizagdo emergem, sao
os fios nos quais o espaco vivido se articula tanto ao espago concebido quanto ao espaco

percebido nos desvaos do Plano Piloto de Brasilia e compoe seu sentido.
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Introducgao

“Marcovaldo sonhara o ano inteiro em poder usar as ruas como ruas, isto é,
caminhar no meio delas: agora podia fazé-lo, e também podia passar os
semaforos no vermelho, e atravessar em diagonal, e parar no meio das
pracas. Mas entendeu que o prazer ndo era tanto o de fazer essas coisas
insdlitas quanto o de ver tudo de um outro modo: as ruas como fundos de
vale ou leitos secos, as casas como blocos de montanhas ingremes, ou
paredes de escolhos (CALVINO, 1994, p.11-112)”

Este artigo' tem como objetivo compreender algumas expressées? da metrépole que
emergem no uso e no cotidiano® do espago na metrépole O recorte empirico utilizado é a
pratica espacial no Plano Piloto de Brasilia*. A provocagdo da epigrafe mantem consonancia
com o tipo de uso que a grande maioria dos habitantes® da cidade de Brasilia — ndo
diferentemente como em outras cidades — deseja, sonha e vive no espaco urbano. O sentido
do urbano, aqui, ultrapassa o modo de produgdo. Assim € um modo de consumo no qual o
pensamento e o sentimento caracterizam, também, um modo de vida (CARLOS, 1994).

Simultaneamente a uma ldgica capitalista que ordena o territério, da o sentido e a
materialidade as condi¢cdes de reprodugdo das relacbes de produgdo. Configura-se um
processo que ultrapassa os planos urbanisticos, a ordem cartesiana espacial e, que cria
rupturas — ainda que cambiantes — na organizagdo do espaco. E neste movimento que a
articulagdo entre plano, preservacdo e cidade acaba por favorecer no cotidiano®
continuidade-ruptura, passividade-atividade no uso do espaco.

Assim, o que nos diz tais materialidades especificas, contidas nos ritmos e
imposicdes da metrépole’ na cidade brasiliense? Pressupomos que ao mesmo tempo
evidencia-se a imbricagao do espaco vivido ao espacgo produzido e, consequentemente, ao
espaco concebido® na vida na cidade. Nesse contexto, também como expressdes da
metrépole, contudo analisada em seus avessos, observamos as moradias existentes nos
subsolos das quadras comerciais da via W-3 Norte, bem como as grandes placas
propagandisticas que ocultam outro andar burlando a norma de gabarito prevista no
ordenamento do Plano Piloto de Brasilia®,, todos a evidenciar a forma como um fundo que
volta a superficie na composicdo da representagdo urbanistica (VIRILIO, 1993, p.52),
conflituosas, contudo constituintes da vida.

Ressalta-se que nao se tratam de rupturas na cidade politica. Mas, de adaptacdes
que mantem a urdidura do projeto urbanistico tombado intrinsecamente no sentido de
habitar a cidade. Embora num processo de tensado, mas costurado de concordancia. Quais
seriam as tessituras desta concordancia? Nao se trata de invengdes no sentido dado a
construcao de tradi¢gdes por Hobsbawm (2008), mas mantem vinculo a uma formalizagao no

espaco.



Sao estas quebras no uso normativo do espago no Plano Piloto que nos instiga, uma
vez que nao contradiz os ritmos desta Capital onde a técnica ampliou a fluidez do tempo no
espago. Ora a utilizagdo do espago antes o confirma, ora torna-se insurgéncia. Mas
interessa que este tipo de utilizacdo, tal como ocorre em alguns tipos de moradia, nega a
intencionalidade que contem o tempo como superficie. A nosso ver, a moradia humaniza e
cria possibilidades de mudanga. Inclui retornar ao espaco a sua materialidade em relagao ao
ritmo do corpo e ndo da mercadoria. Mas quando tal ruptura se da para ganhos capitalistas
o tempo é tornado permanente (VIRILIO, 1993).

Como aporte metodolégico, tendo em vista que partimos da observagcdo de formas
urbanisticas no recorte indicado, foram utilizados registros fotograficos para refletir por meio
da pratica e pelo conhecimento, a realidade expressa no sentido de viver na cidade. Ou
seja, compreender o fenoménico e sua articulagado nas normatizagdes e na vida.

Neste movimento, compreender melhor os processos mediadores imanentes a
(re)producao do espago extensivos e imbricados ao sentido de cidade, do mundo e da vida.
A consolidacao da cidade de Brasilia se efetiva no contexto da dindmica da ocupacgao do
territério do Distrito Federal e das peculiaridades desse processo. Portanto, o espaco
concebido esta sempre sujeito a um interromper que advem do espago vivido. Por isso o
uso do espago no Plano Piloto, ao longo destes cinqlienta anos, nos fornece alguns fios que
encaminha a analise para o sentido da cidade contemporanea.

O corte se deu a partir do entendimento da via secundaria denominada de W-3'°,
especificadamente ruelas contiguas a W-3 Norte, que fazem parte das quadras
denominadas de 700"". Tal via abriga comércio e servicos com um perfil popular e com “ma

arquitetura”*?

que reune, nas faixas das quadras 500, edificios institucionais e centros
comerciais.

Ao contrario, na W-3 Sul as quadras 500 tem-se estabelecimentos comerciais,
enquanto nas quadras 700 a destinacdo de uso é residencial. Este comércio (W-3 Sul)
possui caracteristicas associadas a atividades variadas como: bares, lojas de departamento,
butiques, lanchonetes, etc, embora com indices de degradagao urbanistica, ainda guardam
uma tradicdo. Na analise de Brandao, tal tradicao € expressa no uso: “A W3 Sul serviu
também, de palco para as manifestagbes estudantis, da década de 60, porque, segundo
depoimento de um antigo morador, era mais facil fugir pelas casas das 700 (que ainda nao
eram gradeadas) do que pela Praca dos Trés Poderes (s.d.,p.08)"".

O uso permitido para ocupagao da W-3 N, segundo as Normas de Edificagao, Uso e
Gabarito (NGB) 56/89 seriam: comércio de bens (abastecimento alimentar — mercado e
supermercado -, artigos pessoais e de saude, artigos eventuais, artigos excepcionais —

automotores: pegas e acessorios, revendedores de automoveis, bicicletas e motos);



prestagdo de servigos (financeiros, negécios, profissionais e de comunicagao); servigos
sociais (sociocultural); educagéo (ensino nao seriado). A generalidade da NGB 56/89 nao
delimita efetivamente a ocupacdo do espaco ai analisado. Nesta profusdao de ordem-
desordem, nesse conjunto-disjunto, a compreensdo da cidade aparece na relagdo
necessaria entre espaco e sociedade. Em desvaos que nos chamam a atencédo de um viver
que nos escapa, posto que lado a lado com as chamadas “desordens urbanisticas”, mas faz
tornar a cotidianidade na questdo espacial. Um espaco cingido por tempos diversos e
incoeréncias tipicas de nossa modernidade brasileira. Neste sentido, que este artigo foi feito
a partir da referéncia do vivido para na aproximacao da realidade urbana encontrar o sentido
da cidade.

Para José de Souza Martins “sdo os simples que nos libertam dos simplismos, que
nos pedem a explicagao cientifica mais consistente, a melhor € mais profunda compreensao
da totalidade concreta que reveste de sentido o visivel e o invisivel (2010, p.12)". Pois os
meios dos quais os “simples” necessitam conquistar para permanecerem na cidade sao
muito mais complexos. No Plano Piloto de Brasilia, tais adaptacbes de sobrevivéncia
tornam-se ainda mais instigantes. Tanto em relacdo ao alto custo de vida, quanto a
vigildncia ostensiva do poder publico e de algumas entidades de classe devido ao
tombamento do Projeto Urbanistico. Compreender tais ruelas demanda pela analise da
instituicdo da W-3 Norte tao diferente da W-3 Sul.

Assim, a forma urbana concreta que emerge, resulta tanto das politicas publicas e do
planejamento territorial do governo federal e dos impactos, quanto dos atos que compde o
cotidiano. Em conjunto criam a reprodugao da sociedade e do espago. A cidade define-se tal
qual um produto social, também enquanto mediacdo nas relagdes de producdo por sua
capacidade organizativa e enquanto lugar da producdo de bens, servicos e sentidos. A
cidade resulta, portanto, de um processo politico, social e historicamente construido no
ambito da nacao brasileira e também da histéria do lugar: espacializando seus conflitos,
contradi¢des e lutas sociais.

Nas linhas retas

E preciso considerar que as determinacdes urbanisticas no Plano Piloto da cidade de
Brasilia tornam a terra raridade e contribuem para a sua alta valorizagdo, tendo como
conseqliéncia a elevagcado nos custos da producgao imobiliaria. Assim a propria concepcao
do plano de Lucio Costa (com suas divisbes setoriais, ideologias e enquanto patrimoénio da
humanidade), a existéncia de ampla area verde, que fomenta uma rentavel associagao entre
o discurso verde e a criagcao de valor imobiliario e a determinacgao limitante a expanséo e ao
adensamento urbano que provoca a escassez de terrenos. A consequéncia advinda

contribui para elevar o valor de venda das proje¢des’* que tende a propiciar a formacéo de



oligopolios e a produzir estes terrenos como raridades. Portanto, lucro e escassez estéo
numa mesma relagado, na qual o valor de uso apenas ira se realizar para alguns.

A configuragdo do capitalismo mundial e os mecanismos que comandam e regulam
seu desempenho fazem surgir novas formas e conteudos. Essas novidades, segundo Viana
(2008), apresentam-se na materialidade do espago uma vez que vem modificando a divisédo
do trabalho no conjunto da sociedade, a indicar outra produgédo espacial especifica do
conjunto dos meios de reprodugédo (do capital e da forga de trabalho). No Plano Piloto
edificacdbes modernas nas quais o “tempo constitui superficie (VIRILIO, 1993, p.11)
evidenciam as adequagdes ao capitalismo financeiro nas representagcbes das fachadas
envidracadas dos imdveis. Trata-se das formas que guardam o empreendedorismo urbano e
que pelos constituintes geograficos' une tempo e espaco produzindo aquilo que Virilio
(1993) denomina de tempo permanente posto superficie. O empreendedorismo urbano
como conjunto de acbes politicas, econbmicas e técnicas para impulsionar o
desenvolvimento econémico e social nas cidades, € assim um modelo que continua a
pressupor a racionalidade da acéo capitalista e do uso da técnica que apontam o sentido da
urbanizacdo nesse momento de desregulamentagido e liberalizacdo dos mercados pelo
modelo de produtividade dado na atual mundializagdo.

Entretanto, outras formas de utilizagdo do Plano Piloto tornam-se possiveis. Mesmo
porque “todo crescimento econdmico pressupde, portanto, simultaneamente, a reproducéo
alargada da forga de trabalho e da maquinaria, por outras palavras, do capital constante
(fixo, investido) e do capital variavel (salarios) (LEFEBVRE 1973, p.49)". A economia nao
prescinde o espacgo e inerente a este ha a heterogeneidade apresentadas em suas formas e
usos. Contudo a dificuldade de explicar as relagbes que na cidade tornam possivel o
entendimento de partes em seu conjunto é inumera. Diante da realidade urbana torna-se
necessario pensar na vida cotidiana, substrato da mao-de-obra, fonte de riqueza capitalista.
Cientes de que estamos tratando de um tema complexo nos limitaremos a indicar algumas
relagbes possiveis, mesmo que ainda isso possa oferecer riscos de distanciamento dos
fatos. A andlise demanda por uma unidade nas relagdes sociais sob o sentido amplo de
producdo, extensivo ao espago como mercadoria’®.

Neste sentido, o projeto de revitalizagao da via W-3 torna-se significativo. Analisemos
tendo como premissa a cidade enquanto mediagao entre forgas produtivas e as relagdes de
producdo'’. A nosso ver estas mediacdes articulam-se ao projeto de revitalizacdo'® da via
W-3 Norte, embora este projeto ainda nao tenha sido implementado. Neste, a via W-3 em
seu segmento Sul e Norte possuem propostas distintas para a sua revitalizagdo. Tais
distingbes fazem emergir conteudos geograficos significativos. Nota-se que em varios

registros jornalisticos da midia impressa e televisiva, e mesmo no citado projeto de



revitalizacdo, a repeticdo de que nas quadras 700, em especial, do Setor Comercial
Residencial Norte (SCRN), ocorre uma significativa deterioracdo dos prédios e desvio do
uso. Esses desvios, ja ha algum tempo, comegaram a ser banidos com a retirada de alguns
servicos, por exemplo, as lojas de revendas de automoéveis'. Contudo, permanece ainda a
diversidade de servigos e comércios, lojas de autopegas, oficinas, pousadas, lanchonetes,
moradias, bares entre lixo e edificagbes destoantes da “bela arquitetura”.

Atualmente nas quadras 700 da via W-3 temos duas categorias de zona urbana ao
contrario da via W-3 Sul, como afirma Barreto (2002, p. 37). No segmento norte. urbanistas
do Governo do Distrito Federal (GDF) aprovaram a criagdo, ao longo do tempo, de trés
séries de blocos de uso misto. A primeira série de blocos, paralelos a via W-3 Norte,
guardam um padrdo semelhante ao comércio central de qualquer grande cidade se o
observador ndo se atentar para os subsolos, que em sua maioria possuem uso residencial
(Fotos 1 e 2). Ali quartos mal ventilados e iluminados, com banheiro e cozinha coletivos sdo
alugados a uma média de R$750,00 (dolar comercial em R$ 1,6810). Em nossos registros
fotograficos constatamos estes ambientes com grande acumulo de lixo, tanto nas ruelas
quanto ao fundo das janelas protegidas por grades (fotografia 01 e 02), construidas no nivel
da rua para levar um pouco de ar aos subsolos.

Fotografia 01: Janela vista a partir do subsolo/ Fotografia 02: Janela vista a partir do plano da rua

Fonte: VIANA, Rosangela. Fonte: VIANA, Rosangela.
Data: 15/12/10 Data: 15/12/10

Entre os blocos da primeira e segunda série ha uma ruela de circulagdo utilizadas
pelos transeuntes. Nesta “ruela” além das moradias no subsolo verificam-se também casas
construidas no nivel do passeio e no andar acima em cada uma da série de blocos. Na
segunda série de blocos, especificadamente, encontramos, ainda, diversos
estabelecimentos comerciais, como restaurantes, lan houses, lanchonetes, entre outros.
Todos estes elementos apontam para emersédo com mais intensidade do avesso das linhas

retas de Lucio Costa.



Embora, perceba-se a adequacdo ao plano urbanistico de Lucio Costa, dada na
similaridade e geometria nas construgdes ai existentes,esta area né&o recebe atendimento
quanto a prestagao de servigos basicos, tal como limpeza urbana e iluminagéo publica. O
uso tanto para moradia quanto para fins comerciais configuram-se por isto uma ordem na
desordem. A ordem é expressa pela normatizacdo imposta no plano urbanistico que se
materializa nas construcbes, enquanto a desordem se da, contrapondo-se a esta
normatizagéo, pelo do uso diferenciado e n&o previsto.

A nosso ver, essa permanéncia de algo que destoa da norma diz sobre a
comercializagdo de um espaco integrado ao capitalismo, mas de uma outra etapa. Ou seja,
uma etapa em que as demandas de configuragdes e mecanismos de acumulagao capitalista
eram outras se comparadas a mundializacao do capital da década de 1980 até o momento
atual. Momento este caracterizado pelo conteido do empreendedorismo urbano, constituido
também por projetos de revitalizagdo e instrumentalizacdo da cultura como forma de
empresariamento da cidade.

Assim, a proposta de revitalizacdo sugere a criagao de circuitos viarios cujo objetivo
€ priorizar a passagem dos pedestres de forma segura as quadras comerciais e
residenciais, bem como forma de coibir que estes espagos sejam utilizados como
estacionamentos como ocorre atualmente. No entanto, os projetos de revitalizagdo, em
geral, ndo envolvem os moradores destes espagos, pelo contrario, interferem na sua vida
cotidiana e transforma tais espagos da cidade para o negdcio. Em contrapartida, é
importante ressaltar que os cidadaos envolvidos podem, ou n&o, organizar-se aumentando a
possibilidade de permanéncia. Dessa maneira “a luta emerge e se realiza no nivel da vida
cotidiana — & neste plano que percebem, lutam e reivindicam (CARLOS, 2001, p. 300)".

Mas, se a delimitagcdo do Plano Piloto ndo impediu a consecugao do espaco
produzido ora pelas necessidades cotidianas da sociedade, tais como nossa pesquisa de
campo observou, ora pelas necessidades das realizagbes capitalistas, tais conteudos
redefinem a dialética cidade-urbano. Até que investimentos sejam feitos no sentido de
empresariar esta Via nos mesmos moldes de outras areas do Plano Piloto, as formas e
aqueles que dela se apropriam permanecem. Talvez ai resida um dos fios da rentabilidade
que o espacgo urbano pode oferecer por meio da organizagao do territério de uma sociedade
baseada na produgdo de mercadorias. N&do importam quais sejam e em quais condigdes.
linteressa a funcionalidade do espago em correspondéncia a atualidade tempo-espaco do
modo de produg¢ao. Nao se trata de reduzir a analise para o campo da economia vulgar. Mas
compreender na contemporaneidade a organizagcado do territério para além do discurso da

desordem ou caos urbano.



O avesso ou o entrecortar do uso

Tanto a moradia quanto as atividades comerciais e prestagdo de servigos
observadas ao longo de toda via W-3 Norte de forma inadequada ao plano urbanistico
elaborado para Brasilia aponta para uma cotidianidade que precisamos desvelar. Segundo
Lefebvre (1991, p.13), o cotidiano pode ser expresso com sua miséria e sua riqueza a partir
de acontecimentos aparentemente triviais, banais, mas que nos possibilitam desvendar a
cotidianidade, por “apresentar o tempo e 0 espago ou o espaco no tempo”.

Na observacao das formas alguns conteudos podem ser inferidos, tendo em vista o
fendmeno da apropriacdo por meio do uso diferenciado ao longo das quadras 700, o que
torna a ocupacao intrigante por duas questdes centrais. A primeira questao refere-se as
condicbes de moradia em si; a segunda diz respeito a intensidade de apropriagao diversa

A primeira questdo indicada nos remete as condicbes de habitabilidade das
residéncias dos subsolos na primeira e segunda série de blocos da W-3 Norte, tal como
descrito na se¢éo anterior. Trata-se de espacos, em geral, coletivos, com pouca privacidade
para os moradores e condi¢des de higienizagdo precarias, onde os aluguéis permanecem

altos, diante das condi¢des de moradia ofertadas.( ver fotografias 03 e 04).

Fotografia 03 Interior de moradia subsolo Fotografia 04 Outra moradia subsolo

Fonte: MARTINS, A.M. Fonte: MARTINS, A.M.
Data: 15/12/10 Data: 15/12/10

Quanto as residéncias encontradas na terceira série de blocos da W-3 Norte ha de
se ressaltar as manobras que se fazem para registro legal desses imoéveis. Estes
apartamentos, em geral estruturados e alugados individualmente, sdo vistoriados como
imével comercial, porém com estruturas que podem vir a ser adaptadas para o uso

residencialque se modificam apds a vistoria.



Observa-se também nesta mesma série de blocos, assim como em alguns edificios
das entrequadras do Setor Comercial Residencial, estratégias para burlar a norma de
gabaritos aumentando um piso na edificagdao que também deveria ser apenas comercial.
Alguns proprietarios aumentam o niumero de andares de forma explicita, outros utilizam de
placas comerciais na tentativa de escamotear a agao irregular, como evidencia a fotografia
05.

Fotografia 05: Ampliagcao de andar

Fonte: MARTINS, A.M.
Data: 15/12/10

As condicbes de moradia nestes apartamentos sdo melhores em relacdo aos
cémodos no subsolo. Mas quando comparadas com os imdveis em geral no Plano Piloto, os
precos de aluguel sdo mais acessiveis. Agdes como estas, seja as dos empreendedores
que camuflam irregularidades, seja as dos moradores que resistem as agdes segregadoras
concebidas por um projeto urbanistico, indicam praticas que trazem o avesso da cidade de
Brasilia, que foge ao plano cartesiano no qual a (re)produgao da vida deva se adequar as
normas.

Na ruela entre a primeira e segunda série de blocos as formas de moradia, e
algumas atividades comerciais (academia, cozinhas industriais, por exemplo) ocupam uma
area que, a priori, deveria ser destinada a depdsitos de mercadorias do comércio que é
exercido na superficie (ver fotografias 07 ). No entanto, ao longo de sua extensao muitas
dessas areas foram transformadas, a maior parte, em espaco de moradia para uma
populagdo de poder aquisitivo mais baixo que n&o quer se distanciar dos servicos

9



disponiveis no Plano Piloto de Brasilia, bem como ter gasto maior de tempo e dinheiro com
deslocamento para chegar ao trabalho, fortemente concentrados no Plano Piloto. A “opg¢ao”
pela moradia central, mesmo que em condigcdes menos adequadas, da-se pelas facilidades
de acesso aos servigos e postos de trabalho, ao considerarmos que a centralidade, segundo
Lefebvre (2008) também faz parte do direito a Cidade, o direito ao urbano construido a partir
do cotidiano criativo e humanizado.

Fotografia 07: Vista posterior ruela W-3 Norte

Fonte: MARTINS, A.M.
Data: 15/12/10

Ao observar o cuidado que cada morador direciona ao espago em que vive ao longo
da ruela entre a primeira e a segunda série de blocos, € possivel identificar, por meio das
aparéncias, partes que indicam relagao de zelo (quadras 711, 710, 709); assim como, em
outras partes identificamos aparente degradagdo, com acumulo de lixo, principalmente
(Quadras 714, 713, 712) como demonstram as fotografias 09 e 10.
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Fotografia 09 e 10 : Areas com forte degradag&o

Fonte: MARTINS, A.M. Fonte: MARTINS, A.M.
Data: 15/12/10 Data: 15/12/10

No que tange a relacéo de zelo, um dos principais indicadores de uso desse espago,
além das casas bem cuidadas na altura do passeio — fachadas pintadas, jardins bem
tratados —, tem-se a arte na rua dada pela presenga dos graffitis e a aparente relagao de
vizinhanga (fotografias 11, 12). Aos poucos, o espago concebido vai sendo transformado,
em certa medida, pelos usos presentes no cotidiano por meio de praticas que apontam para
a possibilidade sempre latente de humanizacédo do urbano pela apropriagdo do espago ao
longo do tempo.

Fotografias 11, 12: Arte e cuidados na ruela

Fonte: VIANA, R. Fonte: MARTINS, A.M.
Data: 15/12/10 Data: 15/12/10
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O entrecortar do uso, indica uma permanéncia que traz o avesso da cidade que se
da por meio da busca pela sobrevivéncia em espagos pensados em linhas retas para um
publico mais seleto. Ou de um grupo de uma classe especifica de servidores do Estado,
uma vez que Brasilia, especialmente Plano Piloto, foi construida para ser uma cidade
politica. Nestes termos o discurso normativo que propugna a intervengdo urbana como
forma de sanar a violéncia em locais de precaria existéncia material e fomentar o progresso,
pela implantagdo de servicos e obras de infraestrutura, favorece sim as condigbes da
acumulagao capitalista. Impossivel negar a acumulagido enquanto presenga imanente nos
projetos de revitalizagao, por isso, devem ser tratadas como aquilo que sao politicas
urbanas para serem analisadas e debatidas.

Para que ndo se perpetue a privatizagdo do espaco publico e seja possivel outro
sentido na produgédo do urbano. Um sentido que encontra na metropolizagdo do espago um
aprofundamento maior e mais amplo que suas significagbes materiais € mercantis. Onde o
retorno ao urbano apenas pode se iniciar pelo dissenso e por outra maneira de produzir a
vida. Consequentemente esses avessos urbanisticos deixariam de ser momento negativo do
urbano e criaria de fato uma ruptura necessaria para o envolvimento da coletividade e de

sua humanizacgao.

Aproximagoes ou conclusoes

O empreendimento analitico seguido, ou seja, nosso objetivo de compreender
algumas expressdes da metropole que emergem no uso cotidiano do espag¢o do Plano Piloto
de Brasilia, dado nos rompimentos das normas urbanisticas ou tal como denominamos de
avesso urbanistico, nos aproxima conceitualmente do entendimento da cidade e sua face
metropolitana. Evidencia a necessidade de compreendermos as velhas e novas
contradicdes no ambito das desigualdades que o espaco em sua forma visivel apresenta.
Nossa pesquisa empirica trouxe esses elementos da feitura espacial que sido as
articulagdes fundantes de nosso entendimento da unicidade deste processo. Mas ao mesmo
tempo sabiamos do risco do empirismo hipostasiar o sentido da cidade.

Tal hipostasia ao criar uma imagem na qual seu conteudo poderia enfatizar uma
fixagdo iluséria de interpretacdo. Pois as partes do Plano Piloto que negam as normas
urbanisticas - que em nossa pesquisa foi delimitada pela via W-3 Norte, principalmente a

ruela e o transbordamento de outros usos e avessos ai contidos — poderiam fazer deste
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artigo uma mera descricdo — portanto um retorno aos primérdios da ciéncia descritiva - e de
tal maneira uma simples critica a uma parte que ndo “segue” as normas urbanisticas.
Significaria a velha e sempre renovada critica que todos fazem a Brasilia “isso aqui nédo esta
no plano urbanistico de Lucio Costa, fere o Patrimbnio” e nada disso, a nosso ver, diz sobre
afinal que cidade-metropole € esta.

Esta postura além de obscurecer a realidade e, portanto, de também por a
perder o sentido de pesquisar o espaco urbano, cria empecilnos a uma analise possivel.
Mesmo que esta analise esteja ainda em seu inicio ou mesmo em seu esbocgo. A cidade nao
pode ser traduzida apenas como tragado normatizado, ainda que obra de arte, Unica e
patrimdénio. As semelhancas do entendimento dos gregos em relagdo ao sentido da cidade
podem, talvez, nos fazer encontrar fios outros na pesquisa.

Tais como aquelas relagbes criadas pelo sentido de cidade, de justica e de natureza,
especialmente em Antifonte®. Para este pensador ao ser necessario estabelecer acordo, um
grupo estabelece leis proprias e necessarias aqueles que habitam determinada cidade e a
estas leis devem venerar. A justica é o ato de seguir tais leis. Natureza é tudo aquilo que
todos os homens gregos, barbaros e estrangeiros sentem, por exemplo, necessidade de
respirar, alimentar-se e respirar. Neste sentido para Antifonte, somos naturalmente barbaros
ou gregos uns em relacdo aos outros por desconhecermos e ndo venerarmos as leis
daqueles que moram longe.

Os conflitos se dao quando as necessidades naturais de cada um se defronta com as
leis que compdem a justica. A licdo da razdo grega aqui trazida nas questdes de Antifonte é
que a diferenga grego/barbaro é cultural e ndo uma questdo natural. Nesta esteira o
consenso grego significa obedecer a leis que sdo o sentido da cidade e que ainda assim
produzem conflito: entre direito da cidade e direito da familia, entre o universal publico e o
universal privado que se aproxima e se articula a propriedade. Se existe cidade ela é
definida pelo acordo, pela cultura e ndao pela natureza. A cidade é entdo definida pelo
politico. Eis entdo o que compreendemos como expressdes possiveis da metropole: o
conflito e a contradicao situados na légica do uso e no calculo do util. E que faz emergir o
confronto paradoxal (porque renegado) e contraditério entre a cidade (leis) e a natureza (a
qual dela nao se escapa) no edificio das normas constituidas pela verdade urbanistica e
pelas opinides que se tornam una.

No ambito da cidade e, assumindo o entendimento grego de que ser justo € nao
prescindir as leis da cidade, podemos pensar que a natureza é tudo aquilo que escapa ao
politico. Dessa maneira, as necessidades singulares a cada cidadao, que ultrapassa o
simples habitar como ressalta Lefebvre (2004, pp.80-81) e, encontra a vivéncia em toda a

sua complexidade, situa-se no campo da natureza. Assim a maioria das coisas justas,
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segundo o acordo feito pelo grupo na cidade, encontra-se em permanente conflito com a
natureza (porque esta da aos homens desejos naturais e por isso inerentes). Em suma o
prescritivo (ordem urbanistica) sobre o necessario (vivéncia concreta do ser) nada mais &
que a lei do cidadao e a lei do homem. Nessa torgao (ou seria um deus ex machina?) em
que o fundo volta a superficie na composicdo da cidade-metrépole temos as partes
difratadas no seu espaco.

Pode-se compreender a representagdo do espago (espago percebido) como o
transgredir a norma urbanistica no limite do tombamento. E do exterior (aqui Plano Piloto)
que provem a necessidade de aqui permanecer e submeter a tais condi¢cdes. Por isso, no
intuito de escamotear o conflito, uma vez que este traz em si a separagao na sociedade pela
contestagcdo de um modo Unico de vida, o espaco de representagao (espago concebido
dado pelo plano urbanistico e normatizado) produz e reproduz concepgbes urbanas que
fragilizam o fazer politico.

Este fazer politico permite o avesso do plano urbanistico. Ndo parece ser estranho
isto numa Capital onde os ritmos e a técnica ampliou a fluidez do tempo no espago? Sim e
nao. Se a cidade ¢é ligada as forcas produtivas e a formacado da mais-valia isso explica o
espaco adequado a um tempo acelerado que permite a realizacdo da mercadoria.
Concomitante a essa velocidade as construgcdes no Plano Piloto reforcam a representacao
das grandes cidades em nossa atualidade: o tempo permanente ordenado pela arquitetura.
Quase como um eterno presente concretizado, sua fungio pode ser a de tornar a todos nés
expectadores da cultura do progresso. Absorvendo assim até mesmo nossa criticidade em
relacdo a este par contraditério cultura-progresso. Pois cultura articula-se a interiorizagcédo de
valores comuns a todos, portanto diferente do conteido de mudanga que o progresso, posto
que seja movimento, realiza.

Mas os avessos urbanisticos ainda assim permanecem. A concordancia desta
permanéncia reside na manutengao de uma arquitetura, que mesmo sendo de “ma
qualidade”, ndo cria confrontos, antes reforca adesdes a formalizagdo do espaco produzido.
De certa maneira, quase podemos afirmar que os avessos urbanisticos presentes na W-3
Norte sédo e estdo implicados em uma espécie de consonancia dada pela propria vida e as
suas urgéncias. Assim o discurso da degradacao urbana joga com a culpa e com a opiniao
publica. A presenga dos avessos urbanisticos se da pela existéncia de necessidades
naturais das pessoas, nao da vontade politica e menos ainda das leis da cidade. O discurso
assim destroi a culpabilidade do poder publico de sua organizacao do territério para a légica
mercantil. Dessa maneira é que o0 processo de urbanizacdo produz e reproduz espagos

diferenciados na metrépole. Sob os auspicios de uma verdade que brotou das banalidades
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da vida, das opinibes publicas e das formas reconhecidas, para preservar a aurea de cultura

no movimento do progresso é a cidade assim tecida.

! Este artigo, escrito a seis maos, faz parte do grupo de pesquisa Utopos, constituinte do Laboratério
Later do Departamento de Geografia da Universidade de Brasilia. Enquanto, colaboradores-
pesquisadores agradecemos aos graduandos em geografia Leonardo Rocha de Castro e Tiago
Sampaio o auxilio imprescindivel na coleta de dados empiricos.

2 0 uso do termo ‘expressdes’ nao significa o desprezo aos processos mediadores imanentes a
(re)producdo do espago extensivos e imbricados ao sentido de cidade, do mundo e da vida. Mas
como algo fenoménico que articula o plano da vida ao instituido e também as representagdes (Ver
CARLOS, 2001, “A forma da cidade”).

® Trata-se, neste momento, do cotidiano capturado e submerso nas fungdes corriqueiras do dia a dia,
cuja dimensao, ainda que alienada as necessidades da sobrevivéncia normatizada, pode nos dar
indicativos importantes a analise, tendo em vista que, de acordo com Damiani (2002, p. 161), o
cotidiano apresenta diversos niveis de alienagao e “[...] envolve outros momentos da vida social, além
do trabalho, sob sua ldgica, momentos que ja ndo sao alheios, ingénuos a reprodugdo do
capitalismo”.

* Concordamos com Vesentini (1985, p.107) ao afirmar que “Brasilia € uma s6 cidade, do Plano Piloto
as cidades satélites”, pois assim como o Plano Piloto ndo existiia sem as cidades satélites -
atualmente designadas Regides Administrativas - e essas s existem devido ao plano proposto para
a construcao da Capital.

® Valho-me aqui da definicdo de Lefebvre para habitantes (2004, pp. 80-81) que nao restringe os
homens aos atos elementares de sobrevivéncia e sim de vivéncia concreta.

® Para Lefebvre (1991, p.35) a nocédo de cotidiano ndo possui sentido fora das contradigbes do
processo histérico. Nestes termos ao caracterizarmos a sociedade em que vivemos e
compreendemos a cotidianidade como o cotidano situado nas relagées do mundo.

" As preocupagdes teodricas de nosso Laboratério envolvem para além do sentido da cidade
contemporanea, o entendimento da definicdo metrépole: "Desse modo, a analise da metrépole se
revela na simultaneidade e multiplicidade de lugares que se justapdéem e interpdem, gerando
situagdes de conflito, mas também revelando em seus fragmentos o mundo do vivido (CARLOS,
2001, p. 50)".

® As nogdes de espacgo concebido, produzido e vivido derivam das analises de Penna (2000, p.13) a
partir da obra de Lefebvre. Respectivamente relaciona-se a “representagcdo do espaco” (as
deliberagbes sobre o espaco), a “pratica espacial” (diz sobre a produgéo e reprodugdo das formas
fisicas no espaco) e ao “espago de representagdo” (a pratica cotidiana onde o valor de uso permeia
qualitativamente seu significado e abre possibilidades de insurgéncias).

® No Plano Piloto em Brasilia, devido & sua concepcgao urbanistica onde os prédios sao erguidos
sobre “pilotis”, vende-se proje¢cdes e nao terrenos uma vez que as areas térreas dos prédios devem
permanecer abertas para a livre passagem de todos. Tanto a altura dos prédios, localizagao e fungéo
foram estabelecidas no Projeto de Lucio Costa. Aprofundaremos estas questbes ao longo deste
artigo.

A destinagao inicial dessa Via, segundo o Relatério Lucio Costa: “Ao fundo das quadras estende-se
a via de servigo para o trafego de caminhdes, destinando-se aolongo dela a frente oposta as quadras,
a instalagao de garagens, oficinas, depdsitos do comércio em grosso etc., e reservando-se uma faixa
de terreno, equivalente a uma terceira ordem de quadras, para floricultura, horta e pomar. Entaladas
entre essa via de servigo e as vias do eixo rodoviario, intercalam-se entido largas e extensas faixas
com acesso alternado, ora por uma, ora por outra, e onde se localizaram a igreja, as escolas
secundarias, o cinema e o varejo do bairro disposto conforme a sua classe ou natureza. O
mercadinho, os agougues, as vendas, quitandas, casas de ferragens etc., na primeira metade da
faixa correspondente ao acesso de servico; as barbearias, cabeleireiros, modistas, confeitarias etc.,
na primeira secdo da faixa de acesso privativa dos automdveis e Onibus, onde se encontram
igualmente os postos de servigo para venda de gasolina. As lojas dispdem-se em renque com vitrinas
e passeio coberto na face fronteira as cintas arborizadas de enquadramento dos quarteirdes e
privativas dos pedestres, e o estacionamento na face oposta, contigua as vias de acesso motorizado,
prevendo-se travessas para ligacdo de uma parte a outra, ficando assim as lojas geminadas duas a
duas, embora o seu conjunto constitua um corpo sé ”.
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" As quadras residenciais do Plano Piloto de Brasilia estdo dispostas ao longo do Eixo Rodoviario
Norte e Sul que percorre toda a extensido das duas asas — Asa Norte e Asa Sul. As quadras que se
localizam a oeste do Eixo tem como enderegcamento as centenas impares (Quadras 100, 300, 500,
700 e 900). Ja as quadras que se localizam a leste do Eixo sdo numeradas a partir de centenas pares
gQuadras 200, 400, 600 e 800).

2 Segundo Lucio Costa em seu “Plano de Preservagdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia”,
presente no Livro Brasilia 57-85, p.123, item 3.1. Disponivel em
http://www.semarh.df.gov.br/005/00502001.asp?ttCD_CHAVE=15836 acesso em 28/11/10.

K Artigo disponivel em http://www.docomomo.org.br/seminario%208%20pdfs/189.pdf acesso em
02/12/10.

" No Plano Piloto em Brasilia, devido a sua concepcgao urbanistica onde os prédios sdo erguidos
sobre “pilotis”, vende-se proje¢cdes e nao terrenos uma vez que as areas térreas dos prédios devem
permanecer abertas para a livre passagem de todos.

'® Forma, fungéo e processo.

"*Em relagcdo ao espago como mercadoria ver dissertacdo de Viana “A (re)produgdo do espago como
mercadoria: Polo 3 - Projeto Orla extensdes-laténcias”, 2008.

' Cientes que esta articulagdo entre forgas produtivas (abarca meios de producdo e forga de
trabalho) e relagdes de producdo (sdo constituidas pela propriedade econémica das forgas
produtivas) possui ampla controvérsia no pensamento marxista. Adotamos aqui a analise de Cohen
em “Karl Marx’s theory of history: a defense”, 1978, especialmente capitulo II.

A andlise ao Projeto de Revitalizagdo refere-se a consulta realizada ao documento intitulado
“Concurso Publico Nacional de Idéias e de Estudos Preliminares de Arquitetura e Urbanismo para a
Revitalizagdo das vias W-3 Sul e Norte, em Brasilia-DF”’publicado no ano de 2002 no Brasilia
Sustentavel- Memorial.

19 Estes estabelecimentos foram para um novo local denominado “Cidade dos automoéveis”.

% \/er Cassin, Barbara em “Barbarizar’ e “cidadanizar” — ou ndo se escapa de Antifonte (sobre a
verdade, tradugdo e comentario)”. In: CASSIN,B;LORAUX, N; PESCHANSKI,C. Gregos, barbaros,
estrangeiros: a cidade e seus outros.Rio de Janeiro: Ed. 34,1993.pp.98-123, pois evidencia uma
tradugao possivel de um autor grego cuja identidade ainda se discute.
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