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Portos e Trapiches como Imagens de Belém:

Sociabilidades e Identidades Urbanas as Margens da Metropole

O presente artigo discute a possibilidade de se pensar na producdo de uma imagem outra de
cidade no atual contexto urbano de Belém (PA), tendo em vista as formas de sociabilidades e
a construcdo de multiplas identidades urbanas através do Porto da Palha, localizado na porcéo
sul da orla fluvial dessa cidade. Consideram-se as formas de sociabilidades enquanto praticas
socio-espaciais relativas ao ludico e a fruicdo, portanto, fundados no valor de uso do espaco.
Por outro lado, a identidade urbana é tomada como um processo continuo em que s&o
construidas multiplas experiéncias de pertencimento a urbe. Ambos acabam concorrendo para
a marcacao de uma diferenca material e simbdlica na producdo de uma imagem especifica de
cidade. O Porto da Palha se torna um locus privilegiado para a emergéncia de diferentes
formas de sociabilidades residuais e de maltiplas construgdes identitarias. S&o enfatizados os
aspectos socio-espaciais deste processo, pois 0 mesmo é sustentado por uma espacialidade
distinta, relativa a uma temporalidade ribeirinha, subalternizada no contexto da imagem da
cidade.



No campo das atuais politicas urbanas definidas pelo Estado para a organizacdo do espago
intra-urbano de Belém, é possivel observar a emergéncia de um paradoxo quanto a producao
socio-espacial de sua orla e de sua imagem urbana, pois, 0s projetos de intervencao
urbanistica definidos para esta parte da cidade, ao buscarem resgatar um traco historico-
cultural importante da regido, responsavel por grafar singularmente tanto a histéria de Belém
qguanto a fisiognomia de sua orla, acabam por negar a incorporacdo de espacos gque ainda
mantém elementos da cultura ribeirinha amaz6nica, embora tal manutencdo ainda se dé de
forma um tanto precéria.

Por isto mesmo, torna-se pertinente ponderar que neste aspecto a cidade vive um contexto
imagético de producdo de sua identidade/imagem urbana, pois nos projetos de intervencédo
urbanisticos propostos para sua faixa de orla, busca-se construir uma imagem da cidade,
traduzida de formas diversas nas sinteses “cidade das aguas” e “cidade ribeirinha”,* ambas
forjadas no sentido de resgatar as rela¢fes da cidade com as &guas.

Desse modo, assim como em outros lugares, produzir uma imagem “nova” da cidade parece
ter ser tornado também um dos aspectos centrais para compreender ndo apenas a concepcao e
as diferencas das atuais politicas urbanas definidas para Belém (AMARAL, 2005), com
também as préprias especificidades da producdo do espaco dessa cidade.

Entretanto, é possivel identificar no contexto intra-urbano de Belém outras imagens da cidade
e o0 rio? Que elementos as definem? Qual a sua importancia no atual contexto dessa cidade?

Nossa premissa € a de que, se nos atermos apenas a escala do planejamento e da gestdo
urbanos da esfera governamental visualizaremos apenas as imagens da cidade a beira do rio,
para a qual este ultimo elemento se coloca exclusivamente enquanto moldura (TRINDADE
JR., 2003). Para nos, todavia, o olhar deve ser lancado de uma outra perspectiva, pois a escala
de andlise ¢ a do cotidiano das inter-relagdes sociais entre a cidade € o rio, 0 que nos conduz a
investigacdo dos lugares que ainda resguardam elementos sécio-culturais e espaciais da
cidade ribeirinha. Nestes termos, a hipdtese com a qual trabalharemos se refere a
possibilidade de identificar nas formas de sociabilidades e nas identidades urbanas forjadas
em portos e trapiches da orla de Belém uma outra imagem de cidade, de cardter mais
“espontaneo”, por assim dizer. Para isso, tomamos como referéncia empirica para a analise o
Porto da Palha, localizado na por¢do mais ao sul da cidade de Belém, ao final (ou inicio?) da
tv. Padre Eutiquio, na faixa de orla que é margeada pelas aguas do Rio Guama e delimitada
internamente pela Avenida Bernardo Sayédo (Mapa 1).

O artigo, por sua vez, foi estruturado em trés partes. Na primeira, procedemos a revisao e
discussao dos principais conceitos necessarios a operacionalizacdo da analise, notadamente os
conceitos de sociabilidade e de identidade urbana, matizados por um elemento importante
como a nocdo de margem. Na segunda, dirigimo-nos a caracterizacdo do contexto marginal
em que sdo tecidas as formas de sociabilidades e a construcdo das identidades urbanas,
apontando os principais elementos da insercao precaria de seus grupos sociais na cidade de
Belém. Na terceira, a partir da discusséo e organizacdo dos elementos empiricos, fornecemos
0s principais elementos que nos ajudam a pensar a producdo de um outra imagem urbana da
de Belém a partir das sociabilidades e identidades construidas através do Porto de modo a
considerarmos que portos e trapiches de Belém encerram lugares em que se processam
relacdes residuais de um certo urbano na Amazonia.



MAPA 1:

Sub-Divisao da Orla Fluvial de Belém (PA)
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Sociabilidades e Identidades Urbanas as Margens da Cidade

Com advertimos anteriormente, um primeiro elemento a ser destacado na discussdo dos
conceitos por nos utilizados diz respeito a no¢do de margem, pois, quando nos referimos a ela
e a destacamos como referéncia para o entendimento dos conceitos de sociabilidade e de
identidade urbana aqui tratados, queremos com isso enfatizar ndo apenas o fato absoluto de
que sdo construgdes sociais que ocorrem na faixa de orla da cidade, portanto & margem da
cidade; mas também traduzir a questdo de as sociabilidades e as identidades urbanas se
constituirem concretamente por praticas socio-espaciais marginalizadas no conjunto das a¢des
responsaveis por definir a organizacédo do intra-urbano belenense.

A idéia de margem aqui utilizada decorreu da discussao do tempo da fronteira (MARTINS,
1997) e corresponde a uma especificacdo de sua dinamica para o caso da orla fluvial de
Belém, uma vez que os processos de inclusdo precéria, motor dos conflitos definidos na
fronteira, permanecem em lugares marginalizados como 0s que expressam empiricamente a
margem, embora ndo cheguem a definir situagdes de confronto e sacrificial como os que séo
relatos por Martins (1997). Dessa forma, podemos organizar seus elementos de acordo com o
Quadro 1:

Quadro 1:
Elementos Diferenciadores da Fronteira e da Margem

Fronteira

Margem

Elemento fundador: conflito.

Elemento fundador: sobrevivéncia.

Desencontro e conflito de temporalidades.

Encontro e
temporalidades.

convergéncia de

Concepcéo sacrificial das inter-relagdes
sociais: degradacdo, intolerdncia e morte
do Outro.

Concepgdo comunitaria das inter-relagoes
sociais: sobrevivéncia, trocas  de
experiéncias e construcdo de identidades
nas diferencas.

Constituicdo do humano: desencontro da
humanidade e eliminacdo do Humano.

Constituicdo do humano: encontro de
grupos étnicos-culturais e reinvencdo do
humano.

Ritmo das mudancas aceleradas.

Permanéncia de relagdes, tempo lento.

Alteridade e sociabilidades forjadas pelo
conflito: Nds contra Eles.

Alteridade e sociabilidades construidas
pela sobrevivéncia: Nés e Eles

Dimensdo socio-espacial das relacGes:
territdrios de conflito, dominacdo, metafora
da estrada.

Dimensdo socio-espacial das relacGes:
territérios de sobrevivéncia, apropriacao,
metafora do rio.

Fonte: Elaborado a partir de Martins (1996, 1997, 2003a, 2003b) e de pesquisa de campo

realizada no periodo de 2004/2005.
Organizacéao: SILVA, M. A. P., 2006.

A partir desse quadro, podemos dizer que tanto as diferentes formas de sociabilidades quanto
as identidades urbanas possuem como elemento comum e definidor a dindmica de
(sobre)vivéncia, isto é, a logica de sobreviver em um contexto sécio-espacial em que sdo
aprofundados os mecanismos de inclusdo precéria, instavel, marginal de diferentes grupos
sociais (MARTINS, 2003a). Deste angulo, o conflito se apresenta como um possivel e 0
confronto que leva a degradagdo do Humano, uma entre as multiplas possibilidades



produzidas em uma situacdo de degradacdo e de pobreza extrema, podendo mesmo se pensar
em formas outras de cooperacdo. Se isso € verdade, o que estamos considerando entdo como
sociabilidade e identidade urbana?

No conjunto das praticas socio-espaciais (HARVEY, 2004),% e como ja observara uma longa
tradicdo socio-antropoldgica, a sociabilidade diz respeito ao ludico, as praticas desenvolvidas
no campo da fruicdo do espaco, da festa. Na cidade, corresponde a usos constituidos muito
mais por uma légica do valor de uso, como assinala Lefebvre (2001) quanto a idéia de obra,
pois,

[...] a obra é valor de uso e o produto é valor de troca. O uso principal da cidade,
isto é, das ruas e das pracas, dos edificios e dos monumentos, é a Festa (que
consome improdutivamente, sem nenhuma outra vantagem além do prazer e do
prestigio, enormes riquezas em objetos e em dinheiro) (LEFEBVRE, 2001, p.4,
grifos nossos).

De forma ampla, este uso de que trata Lefebvre (2001) se refere a um uso do espago. Com
efeito, para Santos (2002), o espaco, neste caso 0 urbano, é tambem um conjunto de formas
imbuidas de contetdos que Ihe sdo inerentes, um conjunto de sistemas de objetos (formas) e
de sistemas de agdes (contetdos), ambos ndo podendo ser pensados separadamente. O autor
observa, ainda, que atualmente tais objetos e acbes sdo cada vez mais artificiais, tal
artificialidade torna-os estranhos aos lugares em que se encontram, promovendo um
distanciamento entre a vivéncia cotidiana do lugar e as novas caracteristicas a ele atribuidas.

Contudo, 0 espaco, enquanto espaco vivido, enquanto lugar® passa a ser importante para a
analise do urbano, visto que a abordagem apenas das formas espaciais, tdo evidenciadas no
discurso da gestdo e do planejamento como simbolos do urbano, acaba por deixar de lado o
conteddo dessas formas, as relac@es de vivéncia cotidiana que dao sentido a elas, as agdes que
dao sentido aos objetos. As formas sdo, pelo contrério, simbolos e representacdes de relacdes
sociais, ou seja, sdo produtos de vivéncias.

Desse modo, ainda que no contexto das grandes cidades, a exemplo das metropoles
contemporaneas, seja possivel afirmar a presenca de um processo em que sdo estimuladas
cada vez mais relagdes de distanciamento e de impessoalidade a ponto de se falar em néo-
lugares (CARLOS, 1994) e, por isto mesmo, em sociabilidades efémeras, mais fluidas no
dizer de Bauman (2001); a sociabilidade ndo se encerra nesta tipificacdo. Do ponto de vista
lefebvriano, ela se compde de praticas irredutiveis ao valor de troca.

Por isto mesmo, se ndo podemos falar em uma Unica forma de sociabilidade para os grandes
espacos metropolitanos, tdo pouco podemos afirmar a construcdao de uma identidade Unica pra
eles. Dai insistirmos em identidades urbanas como modalidades de identidade social em que
sdo (re)construidas multiplas experiéncias de pertencimento a urbe (PORTAL, 1993), das
quais se pode vislumbrar diferentes imagens da cidade.

Assim, enquanto uma modalidade de construcdo social, a identidade urbana corresponde a
uma continua diferenciacdo, em que é possivel distinguir alguns momentos, como: a) a
construcdo sécio-cultural; b) a imposicdo de referenciais, normas, e de outros elementos
identificadores através das relagdes de poder; ¢) a nomeagdo da identidade através dos atos de
fala; e d) as suas representacdo em situacoes especificas (SILVA, T., 2000).



Nestes termos, a identidade é processo, processo este que sempre carrega consigo o Outro,
pois € sempre em relacdo ao Outro (espaco) que a diferenciacdo marca a diferenca das
identidades. E quando falamos em identidades urbanas, significa dizer que essas construgdes
possuem a cidade, simbolica e materialmente, como fonte de construcdo, como um espaco
privilegiado para a manutencédo de suas fronteiras (BARTH, 1998) ou mesmo para a marcagao
de suas diferencas (SILVA, T., 2000, WOODWARD, 2000). Dela retiram seus tracos e nela
0s deixam marcados. S&o, dessa maneira, constru¢des sociais constituidas por experiéncias
gue envolvem a urbe (ndo em sua totalidade material evidentemente, mas alguns de seus
fragmentos). E por isto, por se envolverem com ela, inscrevem-se nela.

A identidade urbana, portanto, é construida em uma forte inter-relacdo com a cidade, de modo
gue é no entrar e sair dos espacos urbanos que podemos observar mais de perto a emergéncia
desta dindmica, embora ndo possamos afirmar ser todo movimento de acesso a cidade um
construtor de identidades urbanas. Por isto mesmo consideramos o contexto da margem para
0 caso em questdo, por sua forca em estimular trajetos urbanos, sociabilidades e construc¢oes
sociais de cunho identitario.

O Porto da Palha como Contexto Urbano de Territorializacdo Precaria na Orla Fluvial
de Belém

O atual Porto da Palha, antigo “Porto S&o Mateus” (nome atribuido por se localizar ao final da
tv. Sdo Mateus, como se costumava chamar a atual tv. Padre Eutiquio) remonta ao periodo
oitocentista, momento em que Belém vivia o P6s-Cabanagem (1835) e sua faixa de orla
despontava enquanto um espaco privilegiado para o desenvolvimento de praticas comerciais
consideradas “clandestinas” pela entdo Provincia do Gréo-Para (LOPES, 2002). Dessas
praticas, o comércio fluvial desenvolvido nos quintais das habitagdes presentes na orla e o que
era realizado por intermédio do “regatdo” constituiam as principais modalidades combatidas e
monitoradas pela Provincia, embora fossem responsaveis por atender a uma demanda
significativa da populacéo e articular a cidade de Belém a outros nucleos urbanos localizados
em cursos fluviais de dificil acesso aos vapores da época.

Hoje, quando procuramos apontar 0s elementos constituintes do contexto de marginalizacdo —
traduzida espacialmente por formas de ocupacdes insalubres e de baixo padrdo construtivo,
destinadas a populacdo de baixo poder aquisitivo —, ndo apenas a historia se torna um
elemento importante, mas a paisagem desponta como um ponto de partida fundamental. A
partir dela, a imagem inicial que temos deste lugar se assemelha mais a de um espaco feirante
(Foto 1).



Foto 1: Entrada do Porto da Palha
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A direita, a comercializagio de frutas e verduras. Ao centro, um “carregador” e, mais a
esquerda, uma placa cujos dizeres indicam a comercializagdo da folha da “maniva” —
utilizada para fazer um prato tipico, a manicoba —, indiciam paralelamente o periodo de
realizacéo do Cirio de Nazaré e seus efeitos no Porto.

Foto: RIBEIRO, R., 2005.

Assim, uma caracteristica importante a ser destacada diz respeito ao carater material das
territorializacdes precarias (HAESBAERT, 1997, 2002, 2004), o qual decorre, em grande
medida, da condicdo sécio-econdmica dos grupos que definem esse tipo de territorializacao.

No caso do Porto da Palha, é possivel destacar grupos sociais compostos de feirantes,
comerciantes, moradores do porto, ribeirinhos e quilombolas, os quais vém dos mais
diferentes lugares da cidade de Belém e de seu entorno. Na cidade, seus locais de origem
correspondem a bairros que na histéria de Belém foram produzidos a partir de processos de
segregacdo imposta (Tabela 1), ao passo que no entorno, ainda que as caracteristicas
referentes a pobreza permanecam, existe um forte contetdo rural nos lugares que o compde
(Tabela 2).



Tabela 1: Local de moradia de feirantes e comerciantes do Porto da Palha

(Belém e outros municipios)

Local de Moradia N.° Abs. (%)

Boa Vista (Acard) 1 2,33
Condor 7 16,28
Cremagcéo 1 2,33
Guamé 21 48,84
Ilha do Combu 3 6,98
Jurunas 2 4,65
Marambaia 2 4,65
Porto da Palha 3 6,98
Sacramenta 1 2,33
Tapana 1 2,33
Terra Firme 1 2,33

Total 43 100,00

Fonte: Pesquisa de campo, julho, 2006.

Tabela 2: Local de moradia da populacdo do entorno, conforme o
registro do Centro Comunitario do Porto da Palha (2000-2005)

Municipios Localidades de origem N.° Abs. (%)

Acara Boa Vista 12 16,67
Guajara Miri 3 4,17

Itancod 15 20,83

Jacarequara 8 11,11

Sitios 17 23,61

Belém Ilha das Ongas 2 2,78
Ilha do Combu 5 6,94

Ilha Grande 3 417

Bujaru Sitios 3 4,17
Marajé Séo Sebastido da Boa Vista 2 2,78
Séo Jodo de Pirabas - 2 2,78
Total - 72 100,00

Fonte: Centro Comunitario do Porto da Palha.
Organizacdo: SILVA, M. A. P., outubro de 2005.

Além dos locais de moradia, podemos destacar a forte dependéncia da vida e do trabalho
desses grupos em relagdo ao Porto como uma outra caracteristica a reforcar a construgédo de
territorializacdes precéarias. O grau dessa dependéncia pode ser indicado a partir de dados
referentes as atividades complementares desenvolvidas ao lado da renda familiar mensal dos
donos de estabelecimentos existentes no Porto da Palha (Tabela 3).



Tabela 3: Distribuicdo das Atividades Complementares dos Feirantes e
Comerciantes do Porto da Palha

Atividade complementar N.° Abs. (%)

Artesanato 1 2,33
Carpinteiro 1 2,33
Corte e costura 1 2,33
Extracdo de acai 1 2,33
Vigilancia noturna 1 2,33
N&o possui atividade complementar 38 88,37

Total 43 100,00

Fonte: Pesquisa de campo, julho, 2006.

A ndo existéncia de outras atividades complementares acaba por submeter a reproducéo social
dos grupos anteriormente destacados a uma forte dependéncia de uma renda familiar precéria,
como se pode observar para o conjunto do Porto (Tabela 4).

Tabela 4: Distribui¢do da Renda Familiar Mensal no Porto da Palha

Renda familiar mensal (salario minimo) N.° Abs. (%)

-1 1 2,33

la2 22 51,16

3a4 6 13,95

5a6 1 2,33

7a8 - -

9al10 - -

10 1 2,33

N&o informaram 12 27,91

Total 43 100,00

Fonte: pesquisa de campo, julho, 2006.

Assim, estes parecem ser 0s elementos principais para pensarmos a dimensao material das
condigdes precarias com que se desenvolvem a apropriacdo e conseqlente territorializacdo
dos grupos que transitam pelo Porto da Palha.

De um outro angulo, entretanto, podemos dizer que, se por um lado ha uma forte precarizacdo
das territorializacdes existentes neste lugar, constituidas pelas condi¢Ges adversas com que as
mesmas se reproduzem, por outro, existem elementos colocados no plano mais simbdlico,
traduzidos pela construcdo de fortes sociabilidades e de mdaltiplas identidades urbanas
associadas a dindmica do rio que mostram a importancia deste lugar. Sendo, vejamos.



Sociabilidades e Identidades Urbanas Vistas Através das Margens da Cidade

As sociabilidades nas préticas de acessar a cidade e o rio

Como dissemos, 0 Porto constitui mais um dos fragmentos da orla* destinados ao uso da
populacdo de baixo poder aquisitivo. Possui caracteristicas singulares, visto que nele estdo
presentes relacBes de uso e troca atribuidos cotidianamente através das vivéncias, de objetos e
de acdes que reforcam o carater ribeirinho deste pedaco da metrépole, pois sdo realizados
numa constante relagdo com o rio (Ver Foto 2).

Foto 2: As préticas de acessar a cidade, o Porto e o rio

Do telhado dos barcos motorizados trazidos pelo rio, vemos o trapiche do Porto da
Palha, por onde transitam simples mercadorias e gente simples, numa troca constante
de experiéncias, através do trapiche, dos barcos e dos rios.

Foto: SILVA, M. A. P., 2005.

Com efeito, neste lugar, as formas de sociabilidades parecem se confundir com as relagdes de
troca, pois ocorrem em meio a elas. O rio traz os barcos, com produtos de toda ordem para o
comércio local, vindos de diferentes cidades e localidades das regies das ilhas. Além dos
produtos, chegam também ribeirinhos, outros feirantes e vendedores. Ha4 também a revenda
no préprio Porto ou em outros pontos da cidade, mantida por feirantes que ai residem. Séo
nestes momentos e em seus intervalos que podemos identificar a emergéncia de diferentes
formas de sociabilidades, expressas através da “conversa”, da negociacdo e até mesmo da
“pechincha”, revelando um primeiro aspecto da sociabilidade que ali € desenvolvida.



Foto 3: Feira do Porto da Palha

No movimento da feira hd comercializa¢do de diversos produtos, da farinha e do carvéo.
Encontra-se de tudo um pouco.

Fonte: RIBEIRO, R., 2005.

A imagem contida na Foto 3 permite desvelar a riqueza desse lugar. Na feira que se forma no
interior do Porto estdo os carrinhos de méo que fazem o movimento das mercadorias entre o
Porto, a feira e a cidade; as pessoas que por ali circulam, num constante ir e vir entre a cidade
e 0 além-rio; as barracas de longa data dos feirantes estabelecidas no interior deste lugar; o
centro comunitario, mostrando uma das formas de organizagéo do Porto; e, ao fundo podemos
ver alguns prédios, demonstrando duas cidades, que se imbricam e se completam a partir de
suas particularidades.

Mas, o que pode diferenciar essas relagcdes de proximidade e de vivéncia cotidianas que séo
realizadas neste lugar das que se desenvolvem em outros espagos de Belém? Parece-nos que
nesta questdo, coloca-se um elemento fundamental, responsavel por estimular as mais
diversas sociabilidades e vivéncias de identidade amazonica, um elemento de mediacdo nas
relacOes de troca e de uso que definem certa dindmica ribeirinha no Porto: o trapiche, capaz
de unir em um pequeno espaco relacdes de tdo grande relevancia.

Por outro lado, mesmo em uma metrépole do porte de Belém, é possivel ainda observar fretas
em suas margens, por onde se torna possivel observar até mesmo imagens oniricas de um
ludico amazonico tdo pouco presente em grandes centros metropolitanos como este.

Sdo formas de sociabilidades mediadas pelo rio que, apesar de sua tdo grande importancia
para o contetdo urbano da cidade quando se tem em vista as multiplas dimensdes da vida
urbana (LEFEBVRE, 2001),> tém ficado & margem das politicas publicas de intervencéo
urbana, e desprovido do reconhecimento de seu potencial organizativo e participativo junto a
gestdo municipal (RIBEIRO, 2006).



As multiplas identidades urbanas nos trajetos entre a cidade e o rio

Por outro lado, quando falamos em multiplas identidades urbanas construidas através do Porto
da Palha, estamos nos referindo as diferentes experiéncias de pertencimento a urbe,
construidas com a cidade em suas dimensBes sécio-espaciais (relagbes sociais e formas
espaciais). Por isto mesmo, destacamos inicialmente a paisagem deste lugar, pois a mesma
participa dos esquemas de construc@es identitarias. Como exemplo disso, Marcos A. Silva e
Bruno C. Malheiro (2005) advertem para o fato de que o trapiche, os barcos e o rio compdem
uma unidade socio-espacial que atua como condicdo para o desenvolvimento de formas
singulares de apropriacédo da cidade e do rio, pois se constituem como meio para a realizagdo
de diferentes trajetos e para o encontro entre mundos diversos que entram e saem da
metropole.

Mas as identidades urbanas ndo sdo apenas imagens concretas, estaticas, com feicdes de uma
natureza morta. Elas sdo movimentos, trajetos. Sdo destinos que aportam no Porto e que dele
dependem e nesta dependéncia se reconhecem e se diferenciam, como se pode ouvir na
traducdo de passagens como esta:

[...] os moradores mesmo daqui sdo poucos, é eu, minha familia e a familia do seu
Sarmento. Tem outras familias, mas ndo é dentro da feira mesmo, é mais l& pra
frente um pouco. Aif eles ndo se interessam muito, ndo dependem diretamente da
feira, ai eles ndo se interessam muito, mais mesmo é minha familia e a familia do
seu Sarmento. Moramos dentro mesmo da feira, né? Moramos dentro da feira e
necessitamos da feira pra sobreviver também, é nosso meio de vida (Vagner,
morador do Porto da Palha, agosto de 2005).

A dependéncia deste lugar, traduzida neste depoimento pela palavra necessitar no plural é
significativamente plastica, pois nos leva a conjecturar que necessitar com 0s outros
(“necessitamos”) significa necessitar com o Outro, diferente por natureza, mas que a mim se
encontra relacionado porque comigo dividi o lugar de moradia. Desse modo, 0 morar e 0
necessitar, indissociaveis, assumem a forma de vida e de trabalho respectivamente,
indissocidveis conforme o modelo nativo encontrado no Porto.

E séo justamente esses dois aspectos, o da vida e o do trabalho, que sdo utilizados como
referéncias na construcdo de outras identidades, como a de feirante por exemplo. Vejamos
esta outra passagem, relativa ao contexto da participacdo popular no periodo em que vigorou a
gestao petista em Belém (de 1997 a 2000 e 2001 a 2004):

[...] o problema foi o seguinte, eu ndo fui delegado no Or¢amento Participativo. N6s
fomos daqui como delegado, ai fomos para ser empossados la no Rancho, ai vieram
aqui, fizeram reunides aqui, fizeram votacdo, veio a Dona Eneida, que é de um
partido aqui, nesse tempo ela era presidente aqui do DAGUA. Ela e outras pessoas
fizeram aqui votacéo e tal, elegeram, o delegado daqui da feira, pra conversar sobre
isso, né? Fomos daqui, no meio da semana, |4 para o Rancho, chegou la



empossaram outro pessoal que ndo sdo feirantes, um ali é microempresario,
nunca teve nas nossas reunides, eu ndo sei o que foi que aconteceu, deve ter sido
alguma coisa de partido, eu ndo sei. Botaram um rapaz que mora ali na vila, também
ndo tem nada a ver com a gente aqui (Douglas, feirante do Porto da Palha, agosto de
2005)

Morar (viver) e necessitar (trabalhar), depender enfim, constituem-se nos dois momentos que
marcam a dindmica da (sobre)vivéncia no Porto da Palha, de modo que, no que diz respeito as
sociabilidades e as identidades urbanas, a (sobre)vivéncia acaba por se tornar 0 mecanismo
que define e reune diferentes experiéncias que por este lugar transitam como experiéncias de
pertencimento a cidade de Belém, pois, ndo podemos esquecer, um porto é também um lugar
de conexéo e, por isto, ele é condicdo de conexao a cidade, mais especificamente, a cidade de
Belém. Desse modo, para Moradores do Porto, para feirantes, entre outros, o Porto da Palha é
fonte para a conexdo com a urbe e, neste processo, para a marcagdo de suas identidades.

Com efeito, estes sdo 0s elementos necessarios para entender as formas de sociabilidades e as
construges identitarias urbanas forjadas através do Porto. Mas, e a imagem de cidade que por
ai € emitida? Que outra imagem de cidade € projetada por meio do Porto da Palha?

N&o poderemos entender, sequer vislumbrar a imagem de cidade emitida através do Porto —
sempre um fragmento do urbano — se ndo considerarmos a dindmica de (sobre)vivéncia e as
praticas socio-espaciais que a compde, a exemplo das préaticas de comercializacdo e das trocas
de experiéncias, responsaveis por produzir/modelar o espago/paisagem do Porto da Palha.

Isto porque, € justamente a partir do reconhecimento das temporalidades dessas préaticas que
seremos capazes de entender que a paisagem deste Porto e sua fisiognomia sao relativas a um
tempo, e que é este tempo o responsavel por demarcar a forma de sua paisagem. E entdo neste
aspecto, precisamente nele que reside o fragmento de uma outra imagem de cidade, pois as
praticas de comercializacdo, bem como as trocas de experiéncias que compde as
sociabilidades e as identidades urbanas construidas neste lugar sdo historicas, capazes de nos
conduzir aos mais reconditos lugares da memdria involuntaria de uma época em que, na
cidade, o cotidiano de sua faixa de orla era preenchido por préaticas de comercializagdo com o
interior da provincia e por um consideravel fluxo de passageiros dela com a regiao.

Certamente, nos dias de hoje, ndo podemos dizer que neste lugar apenas os trajetos restritos as
comunidades quilombolas do Baixo Acara possuem assento (MARIN, PINTO, MONTEIRO;
2005). Nem tampouco podemos vinculd-lo unicamente aos grupos ribeirinhos da llha do
Cumbu. Mas se acaso levarmos em consideracdo a existéncia de maultiplas identidades, é
possivel afirmar que as constantes trocas em que as mesmas estdo envolvidas facam parte da
dindmica propria do Porto da Palha e se estendam a todos que partilham da experiéncia de
depender deste local para suas sobrevivéncias.

Dessa maneira, podemos dizer que as constantes interagdes entre 0s grupos presentes no Porto
e entre este e as demais cidades e localidades do entorno de Belém sdo os contornos de uma
imagem/paisagem historica que (sobre)vive nas margens de Belém. Constituem os tragos de
uma outra imagem da cidade: a cidade ribeirinha a margem.



A Titulo de Concluséo

Ao propor discutir as sociabilidades e identidades urbanas construidas através do Porto da
Palha, nossa expectativa era a de mostrar que € possivel se pensar em uma outra imagem de
cidade, ainda que produzida sob um carater mais “espontaneo”, pois tal imagem é produzida
em meio a um contexto de adversidade.

A importancia de abordar o tema da imagem da cidade a partir da dimenséo cotidiana da
producdo do espaco, enfatizando as relagdes cidade-rio; reside em romper com o “pensamento
unico” construido nos circulos de planejamento e gestdo urbanos governamentais de que é
possivel resgatar a identidade ribeirinha da cidade atraves de projetos de renovacdo urbana,
unicamente. Tal assertiva encontra seus problemas no inicio de sua formulagdo, na medida em
gue aceita como dado a morte da dimenséo ribeirinha dessa cidade. Mas, como se pode querer
resgatar uma face e um contetdo da cidade que ndo foram perdidos?

Com efeito, é preciso que se diga: a imagem de cidade que desponta através das
sociabilidades e das multiplas identidades urbanas construidas através de Portos e Trapiches
de Belém — caso o exemplo do Porto da Palha seja valido —, corresponde a cidade ribeirinha,
historica e geograficamente produzida por préticas diversas de acessar a cidade.

Suas temporalidades, em praticas e em imagens, remetem muitas vezes um tempo perdido do
rio, ecoa em vozes marginalizadas, como esta que pudemos resgatar, reproduzida aqui como
um texto que narra um tempo:

“H4, eu tenho assim uma impressao que eu gosto de viajar mais de barco, ndo sei, nao [...]
porque eu ndo sou acostumado muito a viajar de carro. Pra mim é de barco. Tem um
barquinho ai que ele viaja daqui meio-dia, uma hora. Agente vai vendo tudo essa paisagem e
vai, vai escurecer la no porto da cidade. Agente chega la cinco horas da tarde, ai eu almoco
aqui e vO janta l&. Mas eu sou acostumado andar nesse barco, acostumado porque eu ja
trabalhei muito em embarcacdo, ai eu passei mais a andar de barco. Tem muita gente ai que
diz que tem carro, tem barco, mas o costume é que faz agente ser atraido, tem gente que gosta
de viajar de carro, tem gente que gosta de andar de barco. Pra mim assim, uma viajem mais é,
mais...sufoco assim, corre mais risco parece, num é uma viajem mais liberta como seja a de
barco. De barco vocé saboreia os bagulhos que vocé traz, entrega ai, eles anotam 0 nome e
depois ta tudo agasalhado, ai as coisas vao bem agasalhadas. De énibus eu ndo tenho esse
costume ndo. De barco ndo: quando vocé salta no Porto, se vocé quiser um refrigerante, vocé
vai |4 toma um refrigerante, vocé compra uma comida, pode até leva na viajem e almoga. De
onibus ndo, vocé s pega uma garrafinha d’agua. Em Castanhal por exemplo, Santa Isabel, o
pessoal do dnibus sai, o turista vai lancha. Mas se vocé sai eles ainda Ihe deixam. Vocé fica
l&. E no barco nédo, no barco pode sai, pode almocar até numas cidadeszinha dessa ai. O dono
do barco ta sabendo que vocé ta 14, vocé ja é conhecido, ele ta sabendo. Entdo fulano ainda
ndo enbarcd. SO sai quando embarcd. E Onibus ndo, cobrador num ta nem ligando, nem o
motorista pra quem ta lanchando, nada. Ele lanchando, ele vem de |4 e o 6nibus ja vai sair e ai
eu desacostumo por isso. Sdo 0s motivos que eu ndo acostumo. Vocé sai pra lancha numa
cidade de interior e vocé tem que ta de olho no motorista. Na hora que ele parti pro énibus,
vocé ja tem que ter comido e “vamo pra la que ja ta saindo” [...]. No barco ndo...” (“Seu”
Raimundo, um feirante que passou, passa e continua a passar pelo Porto, 12 de junho de
2005).



E o tempo do rio... Era também uma imagem marginal de cidade, uma cidade marginalizada,
um possivel no horizonte de Belém, qual seja, a cidade ribeirinha & margem. E ela a imagem
de cidade vista através do Porto. E a composicdo do tempo do rio que se perde, aquele
transcorrido no tempo, e, a0 mesmo tempo, o tempo redescoberto, tdo bem traduzido em
depoimentos como este que coloca o derradeiro do desafio colocado a cidade “em busca de
sua identidade”, e mostra como a imagem se tornou um elemento caro ao planejamento e
gestdo dos espacos intra-urbanos de Belém. Por isto mesmo, torna-se necessario entdo pensar
em formas alternativas de planejamento e gestdo urbanos que sejam capazes de incorporar as
relacbes que perpassam 0s objetos presentes em determinados espacos, e de discutir quais as
possiveis implicacdes de uma pretensa intervencdo urbana — através da mudanca das formas,
dos objetos — nas a¢des, nas relacdes de vivéncia presentes nestes espacos (RIBEIRO, 2006).
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! A sintese “cidade das aguas” foi utilizada amplamente nos meios de divulgacao oficial como denominacéo para
0s projetos de renovacdo urbana do Governo do Estado do Para, constituidos pelo “Complexo Turistico Estacéo
das Docas”, “Complexo Feliz Luzitania” e “Parque Naturalistico Mangal das Gargas”, ao passo que a “cidade
ribeirinha” remete aqueles definidos pela gestao petista da Prefeitura Municipal de Belém (PMB) que vigorou no
periodo de 1997/2000 e 2001/2006, dos quais citamos o “Projeto Ver-0-Rio”, a revitalizacdo do mercado “Ver-o-
Peso” (TRINDADE JR., SILVA, M., 2006). Todos se localizam na porg&o central da faixa de orla da cidade.

2 Baseado em Henry Lefebvre, Harvey (2004) busca capturar a complexa estrutura de transformacdo das
concepcOes e praticas espaciais e temporais mediante a constru¢do de uma “grade” de praticas em que se pode
identificar: a) As praticas espaciais (vivido): praticas sociais concretas, relacionadas aos usos e formas espaciais;
producdo de infra-estruturas fisicas (transporte e comunicagdes; ambientes construidos; liberacdo de terra etc);
organizacao territorial de infra-estruturas sociais (formais e informais); b) As representacfes do espaco
(percebido): representacfes mentais intelectualmente elaboradas, ligadas, principalmente, ao planejamento e a
gestdo; o0 espaco da ciéncia parcelar, da técnica, da ordem, do progresso, da luz e da razdo: espaco das plantas,
dos corpos e das fachadas; e c) Os espacos de representacdo (imaginado): simbolos e imagens ligadas a pratica
cotidiana dos diversos agentes produtores do urbano; ligadas ao subterraneo, ao labirinto, a clandestinidade da
vida social, ao reinado das sombras: espaco da arte, da cosmologia, da ficcdo, talvez do “uterino e do feminino”
(HARVEY, 2004).

® O lugar é aqui entendido como o local das relagées de proximidade, de afetividade, em que os individuos se
reconhecem como parte integrante desse espaco. Esse sentimento de pertenca é vivido cotidianamente através de
praticas materiais e simbdlicas que revelam uma identidade territorial com o espaco em que se inserem
(CARLOS, 1994).

* Quanto & relacdo entre a cidade e o rio e sua dimensdo mais ribeirinha, os fragmentos aqui mencionados
referem-se aos tantos portos e trapiches localizados ao longo da orla fluvial de Belém, entre os quais citamos:
Ponto Certo, Porto do Acai, Porto do Sal, Feira do Acai, Trapiche de Icoaraci.

> «[..] a vida urbana pressupde encontros, confrontos das diferencas, conhecimentos e reconhecimentos
reciprocos (inclusive no confronto ideologico e politico) dos modos de viver, dos ‘padrBes’ que coexistem na
cidade” (LEFEBVRE, 2001).



