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Resumo

No final do século XVI1I, um sacerdote fundou uma capela no sitio em que existe atualmente
0 municipio de Alagoinhas. Em 1852, por Resolugdo Provincial, o entdo povoado Santo
Antonio das Lagoinhas foi elevado a categoria de vila, sendo desmembrado de Inhambupe.
Em 1868, a sede do municipio foi transferida para o sitio onde se erguia a estacéo da Estrada
de Ferro Bahia ao So Francisco; ficando a antiga conhecida por Alagoinhas Velha. A nova
sede foi elevada a categoria de cidade, por Lei Provincial em 1880. O artigo remete-se ao
processo de implantagéo da Estrada de Ferro Bahia ao S&o0 Francisco na cidade de Alagoinhas
— Ba, em 1863, considerando como essa interferiu nas condi¢des da nova realidade, observada
pela cidade que esteve relacionada ao modal ferroviario enquanto elemento atuante do arranjo
territorial do crescimento de Alagoinhas. No artigo aponta-se o ferroviarismo como
dispositivo potencializador da dindmica urbana de Alagoinhas.

Palavr as chaves: Cidade de Alagoinhas, Ferrovia, Transformagéo Urbana.

Introducéo

A configuracdo do territorio brasileiro foi facilitada pelo estabel ecimento de centros de
desenvolvimento e consequiente concentragéo de vias e fluxos, especialmente, no litoral e um
relativo “vazio” no interior, 0 que se refletiu nas grandes diversidades socio-espaciais
presentes no territdrio nacional. A congtituicdo da malha viéria, vital para a configuracéo
territorial do pais, se deu de forma lenta e gradativa. Nesta perspectiva, as tentativas de
colonizagdo do Brasil limitaram-se, em principio, a pontuar a extensa costa maritima com
pequenos nucleos de povoamento. As ligagdes, entre estes, se davam quase que
exclusivamente pelo oceano, afinal eram praticamente inexistentes as vias de comunicagéo
por meio terrestre. Com o estabelecimento do Governo Gera tal realidade sofreu algumas
alteracdes, ja que foram implantadas as “cidade sede” na Bahia propiciando o aastramento da
populacdo pelo Reconcavo Baiano — gque nesse momento histérico estava voltado para a
producéo canavieira— tomando, mais tarde, a direcdo do interior do estado.

A prética da pecuaria extensiva constituiu-se em outro elemento marcante na ocupacéo
e configuracdo do territério baiano. De grande relevancia no apoio a lavoura canavieira, a
criagéo de gado acompanhava com a mesma intensidade a expanséo das plantacdes de cana-

de-aglcar e, como ambas dependiam de vastas areas para a sua ampliagdo, gerou-se sérios



conflitos entre os pecuaristas e os agricultores, ja que estes ndo podiam mais compartilhar os
mesmos espagos. Nesse contexto, a expansdo da pecuéria em territério baiano tomou os
rumos do interior, caminhos foram abertos a0 longo dos vales dos principais rios, rotas
tracadas e peguenos nucleos estabeleceram-se como pontos de apoio para as tropas (as
estancias), implantados de forma dispersa (geralmente com ligagéo apenas com a capital).

Na conquista do territério estadual e na expansdo do povoamento, a atividade
missiondria também foi significativa. No interior, o servico catequético® ndo sb foi intenso
como difuso, “a administracéo dos servicos religiosos a populagdo rura bastante dispersa,
levou a arquidiocese a fundar capelas, [...] como marcos da conquista de territorios [...]”
(LEAO, 1989 apud SILVA, 1989, p. 83). S&o exemplos, de |localidades que assim surgiram:
Santo Anténio de Jesus, Santo Amaro e Alagoinhas. Portanto, pode-se dizer que tanto as
atividades missionarias como as sedes das fazendas de pecuaria tém papel relevante na
formac&o dos nlcleos urbanos no interior do territério baiano.

A implantagdo e expansdo da malha ferroviaria que se processou a partir da década de
1850 atendiam a necessidade de escoamento da produc&o agropastoril do interior do estado,
aém de integrar os centros produtores aos portos e/ou ao centro metropolitano.
Acompanhando essa |6gica pode-se dizer que a ocupacdo regional da Bahia iniciou-se com a
consolidag&o dos pontos de passagem e feiras de gado ao longo das estradas das boiadas, de
onde floresceram, no século XI1X, as primeiras estradas de ferro que se irradiavam por estes
caminhos, causando impactos ao povoamento e ao sistema urbano em formagdo no estado.
Consideradas como aavanca politica para unificacéo do territério nacional e, especificamente
na Bahia, as estradas de ferro possibilitaram um conjunto de préticas estratégicas, afinal
buscava organizar o espago, diminuindo as distancias entre o litoral e o sertdo, utilizando-se
de linhas de conex&o pré-existentes.

O caso da implantagcdo da Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco, dém de
representar o pioneirismo das inovacgfes tecnoldgicas do advento ferroviério no estado,
representava também a expansdo e conformagdo de nicleos urbanos ja existentes e que
ganhariam notoriedade com a chegada da estrada de ferro. O vale do rio S&o Francisco, que se
explorado tudo daria, era, portanto, o interesse do governo estadual na busca por capitais
comerciais e agrérios, promovendo a expansdo mercantil. A construgdo da Estrada de Ferro
Bahia ao S&o Francisco ocorreu com relativo pioneirismo frente ao quadro nacional, ainda em
1853, a partir de concessdo a um particular, Joaguim Francisco Alves Branco Muniz,
transferida mais tarde ao capital inglés “Bahia and San Francisco Railway Company”,

passando por sucessivas concessdes até ser estatizada no Governo Vargas, 1935, formando



junto com mais cinco ferrovias a Viag@o Férrea Federal Leste Brasileiro, posteriormente Rede
Ferroviaria Federal S.A., privatizada em 1996, passando a Ferrovia Centro Atlantica S.A.

Portanto, da combinacdo dos interesses globais com os processos locais € que sdo
(re)construidas as formas de relagdo entre os espacos geogréficos, que passam ou a ser
portadores de novos papéis ou consolidam sua antiga condi¢do funcional. Nesse sentido, so é
possivel dimensionar o impacto e o significado das multiplas transformagdes sociais em um
local, se entende-se 0 seu processo de formagéo e a relacdo que, historicamente, estabelece
com outros locais. Seguindo a légica proposta pelo dispositivo ferroviario, de cruzar vales,
ligar nucleos urbanos e aproveitar os melhores e mais tradicionais caminhos de circulagdo de
pessoas e mercadorias ja existentes (rotas das boiadas), a Estrada de Ferro Bahia a0 Séo
Francisco atingiu Alagoinhas permitindo um novo arranjo social, cultural, econdmico e
politico & cidade situada na regido econdmica’ Litoral Norte da Bahia; & aproximadamente
107 km da capital baiana, com acesso rodoviario feito pelas rodovias BA-093 e BR-101, e,
limitando-se com os municipios de Inhambupe (ao norte), Catu e Aragas (ao sul), Entre Rios e
Aracas (leste) e Aramari (oeste) (Figura l).

Breve Historico: Surgimento da Cidade de Alagoinhas

Em 1777, mesmo com a expulsdo de muitos jesuitas do territdrio nacional, um padre
fugitivo chamado, possivelmente, de Jodo Augusto Machado que havia chegado ao Brasil,
através de uma ordem catolica belga, designado a servir em Catuicara (ex Bom Jardim, hoje,
cidade de Teodoro Sampaio), instalou-se numa regido de sitio agradavel, livre do alcance de
perseguicdes dos Pombalinos. No final do século XVIII, o referido sacerdote (primeiro a
construir moradia, criando a fazenda Ladeira, posteriormente, dos herdeiros de José Dias, e
mais tarde dividida nas fazendas. Coqueiros, Santo Anténio e SuzanoOpolis) ergueu uma
capela, segundo Resolugdo de Consulta da Mesa de Consciéncia e Ordens de 15 de outubro de
1816, ao redor da qual se formou o primeiro povoado — Santo Antonio das Lagoinhas — com
peguenas casas, proximo de uma lagoa de &guas refrescantes, hoje, conhecida como Fonte dos
Padres. Com a chegada de escravos fugitivos, boiadeiros, imigrantes, mercadores (carregando
géneros e mercadorias pela estrada), indios aldeados e pequenos agricultores o local firma-se
enquanto povoado.

Os primeiros habitantes das terras de as “Lagoinhas” que se deparavam,
freqlientemente, com “lagoinhas d’&gua” (originando o nome da cidade, pela aglutinacéo das

paavras “as’ e “lagoinhas”) seinstalavam na regido alta, dos tabuleiros, onde procuravam
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construir espagos de sobrevivéncia e sociabilidade como, as feiras, que contribuiram para a
gradativainsercdo da cidade no cenério socio-politico da Bahia.

O jesuita fundador permaneceu por cerca de 20 anos, dedicando suas atividades
sacerdotais a esta comunidade. Sendo substituido, em 1816, pelo Padre José Rodrigues Pontes
gue elevou o povoado a categoria de Freguesia, no governo de D. Jodo VI. A freguesia Santo
Antonio das Lagoinhas (como era chamada), por for¢a da Resolucéo Provincial n° 442 de 16
de junho de 1852 (assinada pelo vice-presidente da provincia da Bahia, Alvaro Tibério
Moncorvo Lima) passou a categoria de Vila, tendo sido desmembrada de Inhambupe. Em 2
de Julho de 1853 foi instalado o municipio de Alagoinhas, sendo o Coronel José Joaquim Leal
o primeiro presidente eleito para o0 Conselho Municipal, em sesséo presidida pelo Capitéo
Januario Pereira de Carvalho (membro da Camara de Inhambupe) que apossou o presidente
do Conselho e demais vereadores.

Foi no contexto modernizador em curso no pais, da segunda metade do século XIX,
gue a Vila ganhou projecdo com a aprovagdo do projeto de implantagdo da Estrada de Ferro
gue intentava ligar a Provincia da Bahia ao Rio S8o Francisco. Assim é que a historia da
cidade de Alagoinhas se confunde com a da prépria ferrovia na Bahia. O Governo Imperial
promulgou o decreto lei n° 1299, de 19 de dezembro de 1853, e em outubro do mesmo ano,
teve inicio a construcdo dos 125 quildémetros e 680 metros da Estrada de Ferro Bahia ao Séo
Francisco, cujo tracado a cancava os tabuleiros da Vila de Alagoinhas.

Com autorizagdo do reverendo D. José Rodrigues Pontes, no mesmo lugar onde foi
erguida a capela primitiva, seriam colocadas as primeiras pedras, em 1863, para que fosse
erguida a Catedral de Santo Antonio, em 1868 o prédio foi abandonado, pois a cidade,
acompanhando a linha férea, desceu trés quildmetros. Devido a instalaco da ferrovia e a
importancia que a Vila adquiriu, pela condicdo de importante parada no sistema ferroviario,
Alagoinhas, atraves, da Lei Provincial n° 1957 foi elevada a categoria de Cidade em 7 de
junho de 1880. A chegada da ferrovia e a transposic¢éo da cidade fizeram com que a &rea em
volta da lagoinha (em torno da Fonte dos Padres) voltasse a ser curra de bois, imprimindo a
cidade duas imagens. “Alagoinhas Nova” - emergente e “Alagoinhas Velha” - decadente.

Como sugerem os versos da aagoinhese Maria Feij6:

A locomotiva cansada

Vai empurrando tudo

Que encontra na frente
Quebrando o siléncio

Da noite longa e monétona
De repente



Numa faria desenfreada

Altela e apressa o ritmo

Zangada, com odio visivel:

Eu mato tudo, eu como tudo, eu mato tudo, eu como tudo [...] (FEIJO, 1970 apud
MENEZES, 2004, p. 36).

A ferrovia foi construida a trés quilémetros de disténcia do nucleo inicial da Vila de
Alagoinhas, longe das moradias, da feira, da igreja e da sede da cidade (até entdo existentes)
causando uma transformagao urbana que, em outros termos, concorreu determinantemente,
para desestruturagdo e esfacelamento do nucleo inicial dacidade. E, segundo trata a historia, a
transferéncia da antiga cidade de Alagoinhas para a parte baixa da regiéo, ocorreu cinco anos
depois da inauguragéo do terminal das linhas da Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco, a
Estacdo de Alagoinhas. Dessa forma, observamos que os desdobramentos ocasionados pela
ferrovia atingiram direta e indiretamente os varios ambitos de formagdo da cidade e em
Alagoinhas ela atuou ndo apenas como agente indutor do crescimento e consolidagdo da

cidade, mas também como sendo protagonista da historia de formacdo desta.

Alagoinhas: A Materializagdo do Espaco da Cidade

A cidade é produzida por uma multiplicidade de agentes, alteragdes na configuracéo
da sua estrutura fisica significam, também, profundas transformagdes nas formas de convivio
socia. Alagoinhas teve sua origem semelhante a de grande nimero de cidades baianas (ligada
a construcdo de uma capela, eregida as margens das estradas e / ou caminhos de passagens de
boiadas) consolidou-se como povoado e como importante feira de cavalos e carneiros, tendo a
sua histéria marcada (na segunda metade do século XIX) pela chegada da ferrovia, que em
virtude da localizaggo da estagdo terminal (situada distante trés quildmetros da sede) alterou
profundamente o cendrio existente, ou seja, o antigo centro foi removido para o local onde
florescia a nova cidade (Figura 2).

Observando-se a figura é possivel compreender a concretizagdo da cidade. E
importante ressaltar que a delimitacdo da érea central foi realizada considerando a divisdo dos
Setores Censitérios do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) de 2000, onde
foram usados os setores um e cinco. Para a delimitacdo do centro antigo ndo foi possivel
considerar os setores censitérios, porque estes compreendem areas que néo faziam parte deste,
quando observada a histéria da cidade. Portanto, para a delimitagdo do centro antigo foi

realizada adaptacdo da figura da expansdo urbana da cidade de Alagoinhas, apresentada por
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Silva, S.3, 2002, p. 30.
A cidade e sua histéria sdo produtos histérico-culturais, acumulados ao longo do

tempo a partir da relagdo: sociedade e natureza.

[...] ahistéria da cidade revela-a como obra e produto que se realiza como
realidade espacial concreta, cujo movimento é produto de um processo
histérico cumulativo, revelando agBes passadas a0 mesmo tempo que o
futuro se tece no presente e, nesta condic&o, revela possibilidades presentes a
vida cotidiana (CARLOS, 2004, p.14).

Dessa forma o termo materializacdo da cidade se refere tanto ao processo de
concretizacdo do espaco central (aqui entendido como um ponto articulador no qual se
concentram as atividades, bens; servigos e 0rgdos institucionais), como na multiplicidade de
aspectos que envolvem as agdes humanas nas formas de apropriacéo do espago. Essa nogéo de
concretizagdo da cidade nos permite entender que a vida urbana de Alagoinhas girou em torno
de dois centros: Alagoinhas Velha, “decadente” (onde havia muitos sitios, com grandes
plantagdes de laranjeiras e agumas lavouras) e Alagoinhas Nova, “emergente” (onde se situa
a estacdo inicia da ferrovia). A primeira permaneceu estagnada no tempo, sem comércio e
com uma populagdo insignificante; enquanto a segunda crescia a passos largos, privilegiada

pelo posicionamento e facilidade de transporte.

As ruas principais de Alagoinhas Velha sdo duas ruas paralelas, que contam
a histdria das brigas e violéncias da populagéo, ali desenroladas, quando da
transferéncia do povoado, no principio do século. As mudangas eram feitas
debaixo de apupos, pedradas, ao som de versinhos que insultavam... Era a
maioria reclamando uma desintegracdo cultural. Era 0 medo da vila decair
com o aparecimento de uma outra cidade ali tdo pertinho, numa situagéo
privilegiada de posicionamento, e contando com uma grande area de
tabuleiro em terreno plano. Era a previsdo de desenvolvimento e progresso
para a futura cidade que contava com facilidade de transporte para a Capita
e vérias outras cidades do interior baiano. Era o desabafo dos que ainda
lutavam pela sobrevivéncia de um lugar condenado a estagnacdo e
decadéncia (SANTOS, J. 1987, p. 28).

O moda ferroviario permitiu a populacdo da cidade, até entdo condenada ao
isolamento, vigjar, se comunicar, comportamentos que elevaram a mentalidade das pessoas
aterando profundamente a vida socio-cultural de Alagoinhas. Além de cumprir um de seus
papéis, o de permitir a mobilidade das pessoas estimulando a disseminacdo de idéias e
informacdes, o transporte ferroviério, também, propiciou a cidade acelerar os fluxos de
entrada e saida de mercadorias, facilitando o estabelecimento da feira as margens da estagéo e

daPraga J. J. Seabra ao redor daqual se consolidaram casas comerciais, bancos e farmécias.



O novo nucleo central consolidou-se assumindo a fungdo de supridor de bens e
servicos. Neste sentido, Alagoinhas emerge como prestadora de servigos, para as cidades
vizinhas (Aragés, Inhambupe, Aramari, Entre Rios, Catu), dotada de colégios, hospitais meios
de comunicacdo e lazer. E, o nucleo antigo, periferia em relagdo ao centro atual, assumiu o
carater de uso, predominante, residencial. Na medida em que a cidade se amplia, tornam-se

mais complexas as rel agdes, sociedade e espago:

[...] acidade se reafirma enquanto espaco social, na medida em que se trata
da realizagdo do ser socia a0 longo do processo histérico. Deste modo, a
andlise da cidade, em sua dimensdo espacial, se abre para a andlise da vida
humana em sua multiplicidade (CARLOS, 2004, p. 15).

Dessa forma, Alagoinhas teve “o trem” como propulsor do seu crescimento, 0 que nos
permiti dizer que ela foi transformada pela ferrovia, tornando-se passagem obrigatéria de
todos que buscavam o Norte e Nordeste do pais, firmou-se como importante entroncamento
ferroviario, tendo se revelado como geradora de empregos diretos e indiretos (tanto pela
manutencdo dos servigos ferrovi&rios, como do proprio crescimento das atividades
comerciais).

Atraidas pelos empregos gerados com a construgdo da Estrada de Ferro Bahia ao S&o
Francisco, diversas familias escolheram Alagoinhas para moradia, esse movimento
influenciou decisivamente nos processos politicos e econdémicos da cidade. Essas familias ao
se instalarem na cidade, implantavam seus negécios N0 comércio; ou instalavam pequenos
curtumes (industria de beneficiamento de couro, onde era aproveitado o rebanho da regi&o);
ou ainda, construiam armazéns, principalmente, de fumo que era selecionado e usado na
fabricacdo de cigarros e charutos, destinados a abastecer a Capital e o Sertdo. Outras formas
de geracdo de empregos, diretos e indiretos, eram os Galpdes, instalados a margem dos
trilhos, onde as mercadorias eram desembarcadas e armazenadas, sendo posteriormente
transportadas para outras regifes pelos “caixeiros vigantes’, personagens sociais que
sobreviviam da venda destas mercadorias nas localidades mais longinquas, onde os “trilhos do
progresso” (como muitos autores chamavam as estradas de ferro) ainda ndo tinham chegado.

Acompanhando esse surto de crescimento, a chegada da ferrovia trouxe um novo
otimismo local. As primeiras casas de telha foram construidas ainda em 1863, ano de
inauguracéo do trecho da Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco que atingia a cidade de
Alagoinhas. Tendo sido instalados, ainda, os “grandiosos”’ cinemas Azi e Capitdlio, além de

vérias outras construgdes como, o Estadio Antonio Carneiro (Carneiréo), o Pago da Prefeitura,
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o prédio do Instituto Nacional de Seguro Socia (INSS), o Forum Ezequiel Pondé e o prédio
dos Correios.

Dessa forma, a andlise espacial da cidade nos revela um momento no qual a vida
cotidiana da sociedade esteve marcada por um processo de transformagdo que modificou tanto
0 espaco urbano como as formas de apropriagdo desse espago, aterando a dindmica de

expansdo e conformacdo de Alagoinhas.

A Cidade: Evolucéo Urbana (1963-1990)

Considerando o crescimento de Alagoinhas e dada a forma de organizag&o do espago,
apartir daferrovia, para melhor compreenséo da dinadmica urbana da cidade, faz-se necessério
observar, ainda que brevemente, a evolugcdo urbana da cidade entre 1863 e 1990 (Figura 3).
Observando a figura e levando-se em consideracdo o caréter atrativo do ferroviarismo, as
primeiras casas que foram sendo construidas as margens dos trilhos — de maneira a definir o
tracado interno da cidade — foram agrupando nas areas proximas a Estacéo de Alagoinhas as
atividades comerciais e prestacdo de servicos, definindo a &rea central.

O objetivo da Estrada de Ferro Bahia ao S&0 Francisco era atingir o vale do Rio S&o
Francisco em Juazeiro-Bahia, mas quando os trilhos chegaram a Alagoinhas, nota-se que esse
ndo seria alcancado, afinal a extensdo da estrada de ferro para o noroeste dava-se sentido
Aracaju-Sergipe, a partir da Estacdo de Alagoinhas e ndo para Juazeiro. Assim € que novos
estudos foram realizados pela Comissdo da Junta da Lavoura®, a fim de que se pudesse
encontrar uma solugdo na tentativa de alcangar o S&0 Francisco.

Até, aproximadamente 1880, ano que foi inaugurada a segunda estacéo, chamada S&o
Francisco ou Estagdo do Prolongamento, a ocupagdo da cidade ocorria perto dos trilhos,
definindo um padréo de crescimento linear de ocupacéo do espaco. E nas éreas proximas ao
novo e antigo centro de Alagoinhas era observada uma tendéncia de ocupacdo dos eixos
rédio-concéntricos “definido por trés eixos de circulagéo de carater regional: a antiga estrada
do Cipo, a estrada de Inhambupe e a Avenida Juracy Magalhdes’ (CONSORCIO SERETE /
INCREMENTA, 1977, p. 09) (Figura 3).

Concluido o prolongamento da estrada de ferro sentido Juazeiro-Ba, a mesma passou a
contar com um ramal que seguia essa diregdo e outro que ia para Aracaju-Se. A ocupagao e
expansdo da cidade, neste sentido, acompanhavam as margens do rio Catu e efetivavam os
assentamentos residenciais, provocando o surgimento do bairro de Santa Terezinha (um dos

mais antigos da cidade), além dos bairros do Teresdpolis e Barreiro. Por volta de 1930, as
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oficinas da Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro foram sendo instaladas em Alagoinhas e
mesmo com a érea urbana jé consolidada, estas permitiram o maior crescimento econdmico

da cidade, como se pode compreender das pal avras de Joanita Santos:

Os aagoinhenses continuavam a vigiar de trem. De modo particular a
implantacdo da linha férrea concorreu para a manutencdo do servico
ferroviario, como nas Oficinas da Leste sediadas por muitos anos na cidade.
A Companhia ainda era proprietéria de muitas casas, que cedia para moradia
dos funcionérios mais graduados (SANTOS, J. 1987, p. 24).

Dessa maneira, a VFFLB aém de contribuir com o crescimento econdémico da cidade,
permitiu ainda a elevacdo da qualidade de ensino com a instalagéo pelo Conselho Ferroviario
de Ensino e Se¢éo Profissional (com sede em S&o Paulo) da Escola Profissional Ferroviéria de
Alagoinhas, mais tarde conhecida como Centro Profissionalizante de Alagoinhas (SENAI).
Esta formou caldeiros, metalUrgicos, torneiros mecanicos, eletricistas, soldadores e tornou-se
referéncia em termos de ensino técnico profissional no Norte e Nordeste do pais. A VFFLB
instalou, ainda, por volta de 1947, a terceira estacéo ferroviéria da cidade (Estacéo da L este),
em cujo prédio, hoje, funciona a Secretaria de Salde de Alagoinhas.

Portanto, a expansdo da cidade, observada no final do século XIX até 1950 foi
facilitada pelo uso comercia na area central e adjacente a ferrovia, que contava com a
presenca da feira semanal como atrativo de grande nimero de pessoas, em busca de
mercadorias. Alagoinhas era, nesse periodo, a principal supridora de produtos da regido
econdmica Litoral Norte, tendo a produgdo de fumo, couro, leite e laranja como fatores de
destaque e repercussdo econdmica na regiéo.

Nesse momento da expansdo urbana, a populacéo ia instalando-se junto as oficinas da
VFFLB, da Estacéo de S&o Francisco, sempre seguindo a tendéncia linear, convergindo na
Avenida Dois de Julho (que seguia a ferrovia); a Rua Quinze de Novembro, ao longo da qual,
surgiram os bairros de Santa | sabel, Nossa Senhora das Gragas e Mangal 6. Tendo-se definido
0 processo de ocupagdo linear, a populagéo vai buscando preencher o vazio entre 0S eixos
radio-concéntricos (que se estendem por cerca de 3 km), distribuindo-se mais densamente

junto ao centro e tornando-se descontinua a medida que dele se distancia.

Uma particularidade do caso de Alagoinhas, no que se refere a esta
configuracdo, foi que se ocupou primeiramente o centro e as bordas, com
formas de parcelamento e de edificac8o diferenciados e, progressivamente,
foram sendo preenchidos os vazios entre o centro e a periferia na forma de
uma ocupacdo mais densa na area central e mais rarefeita a medida que
avanca para as bordas (MATOS, 2002, p.17).
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Dessa forma, a area vai sendo ocupada com uso, predominantemente, residencial, a
partir da década de 1960 quando v&o surgindo vérios loteamentos como, Jardim Petrolar e
Jardim Ameérica. E, somente, a partir da década de 1980 é que a cidade comega a se expandir
ao longo da BR 101. A configuragéo urbana da cidade de Alagoinhas € conseguiéncia de todo
0 processo de ocupacdo do espaco, ao longo de sua historia. Pode-se dizer que a necessidade
de acesso ao centro da cidade de Alagoinhas, pela populagéo regional, atraida pelas atividades

gue nele se processavam, também, facilitou a sua ocupacao e expansao.

ConsideracgOes Finais

Erguida, por voltade 1816, as margens das estradas das boiadas e como vérios nicleos
urbanos na Bahia, Alagoinhas teve uma capela como ponto de partida para formagéo de uma
vila, ao redor da qual se consolidou a feira de passagem dos caixeiros vigjantes que seguiam
rumo ao Piaui, atravessando o interior do estado. Chegou a condi¢do de municipio ao ser
desmembrado de Inhambupe, em 1868. Com a chegada dos trilhos da Estrada de Ferro Bahia
a0 S&o Francisco em 1863, a cidade passou por um processo de transformagéo, tendo o antigo
centro sido transferido para a nova sede, as margens da Estacéo de Alagoinhas, ao redor da
gual a cidade se consolidou e expandiu.

Num periodo em que o trem era algo extraordinariamente novo, um conjunto de novas
imagens da modernizacdo passou a guiar o crescimento de Alagoinhas. Varias familias
atraidas pela estrada de ferro, passaram a se instalar as suas margens, estimulando as préticas
comerciais e consequentemente de ampliacdo da cidade. Em outras palavras o ferroviarismo
atuou na cidade de Alagoinhas-Bahia, como um elemento estrutural de organizagdo do espago
antecedente, permitindo um processo de conformagéo urbana, onde a cidade foi organizada
segundo o tracado da estrada de ferro. Configurando-se como dispositivo propulsor do
crescimento, a ferrovia trouxe para Alagoinhas um novo dinamismo, segundo o qual a cidade
observou uma nova realidade.

Alagoinhas apés ter o espaco da cidade materializado a partir da Estrada de Ferro
Bahia a0 S&o Francisco, consolidou-se como centro fornecedor de produtos para cidades
vizinhas. Até a década de 1960, Alagoinhas destacou-se na prética das atividades agricolas:
com as plantagdes de fumo e mandioca, além de ter sido, também, maior produtora de laranja
da Bahia, recebendo afama de “terra dalaranja”’ entre 1948 e 1953. A cidade ostentou, ainda,
o titulo de maior produtora de leite do estado na década de 1970, com a prética da pecuaria

extensiva na producdo de gados de |eite, corte e couros.
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Dessa forma, a cidade de Alagoinhas, ao longo dos anos, atuou como &rea central das
atividades produtivas para aregido econdmica Litoral Norte. Nos primdrdios de sua ocupacdo
com as feiras de passagem; ao longo do século XIX até a década de 1960, como
entroncamento ferroviario. A cidade, portanto, sempre teve o papel de redistribuidora de
produtos para aquela regido, desenvolvendo atividades de repercussao regional.

O processo de globalizacdo do mercado conta com avangos tecnoldgicos de
velocidade e informagdo, visando a minimizagdo do tempo consumido. Desse modo, 0s
processos de integracdo espacial confrontam-se com: a evolucdo técnica da informacéo
(privilegiando tendéncias de conex&o dos lugares); e com a | 6gica de transportes na economia
globalizada buscando a integracdo espacial. Considerando uma das funcbes bésicas do
transporte, que € de promover a integracdo entre sociedades, torna-se compreensivel o papel
desempenhado, atualmente, pelos governos na busca da intermodalidade dos transportes,
principalmente, nos modais terrestres (rodoviario e ferroviério). Apontamos que este deve ser
0 objetivo, para que Alagoinhas e outras cidades brasileiras possam seguir na rota de
crescimento. Também destacando a necessidade de investimentos no setor socia, afinal sO
uma melhor distribuicdo de renda pode nos levar a0 téo desejado desenvolvimento nas
escalas, local, regional e nacional.

No ambito da cidade de Alagoinhas existe a necessidade da promoc&o de politicas
publicas de prevencdo do patrimoénio arquitetonico e cultural da cidade, a fim de que se possa
manter viva na memoéria dos cidaddos alagoinhenses o importante papel desempenhado pela
ferrovia, afinal foi alicercada nesta que a cidade fomentou o crescimento e consolidagéo das
atividades comerciais que elevaram a cidade a condi¢do de centro redistribuidor de produtos
pararegido. Este artigo &, portanto, mais que uma tentativa de resgate da historia da cidade, &
resultado de um esforgo particular que representa um comeco para futuros estudos que
permitam uma nova realidade as estradas de ferro, no contexto da intermodalidade dos

transportes para a cidade de Alagoinhas.
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